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INNEHALL

Nya former for
aluminiumprofiler

fter att ha varit styrelseledamot i Sapa sedan
2001 tar jag nu klivet in i det operativa arbetet
och tilltrader som vd och koncernchef fér Sapa.

Under mina r i styrelsen har jag traffat manga
medarbetare och besokt flera produktionsanlagg-
ningar. Mina intryck fran alla kontakter med Sapa &r
positiva. Under tiden som jag varit styrelseledamot
har vi ocksa sett Elkems och Orklas intrdde i Sapa
och avnoteringen fran Stockholmsbdrsen. Det har
varit héndelserika ar.

Viar nuien period av nya utmaningar. Vi driver
ett antal program fér att 6ka [6nsamheten i Sapa.
Vi har pabdrjat resan med inférandet av Genesis,
Sapas version av Toyota Production System.
Genesis inférs i alla Sapas bolag och syftar till att
standardisera och effektivisera arbetsprocesser
och att involvera alla medarbetare i de n6dvandiga
foréandringar som kravs for att standigt rationalisera
kostnader och forbattra produktiviteten.

Vi &r nu halvvags in i 2006 och jag vadrar en viss
optimism pa de marknader dar Sapa &r nérvarande.
Jag ser fram mot att s&tta igdng med en ambi-

tiés agenda fran férsta dagen. Sapa verkar i en
bransch som préglas av 6verkapacitet och stora
svangningar i priset pa utgangsmaterialet alumi-
nium, men Sapa har en tradition av snabba atgarder
for att kompensera marknadens férandringar. Min
férhoppning &r att vi starkta tar oss ur de senaste
arens svagare utveckling, sa att vi kan fortséatta att
vara ett av de allra basta foretagen
]: | ivérbransch. Jag vet att kunderna
.il'q"‘; uppskattar Sapa, konkurrenterna
\: beundrar oss och alla medarbe-

b tare ar stolta Gver att arbeta pa
foretaget. Vi har kunniga och
kreativa medarbetare och vi har
resurserna som gor att vi kom-

mer att vara en konkurrenskraf-
tig samarbetspartner till vara
kunder ocksa i forts&ttningen!

Seniorkonsulten Yoshiyuki Eguchi
visar végen i Japan.

Unik stréngpressningsmetod Kreativa konstnérer
lamplig for bilindustrin. 1 skapar med aluminium. 20
Lennart Evrell,
vd och koncernchef
Sapa &r en internationell industrikoncern som Shape &r Sapakoncernens kundtidning som ges ut Produktion: OTW Publishing
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2 SHAPE « Nr 1 2006



Fritt fram for glas

Det hollandska foretaget Safety Level har 40 ars
erfarenhet av att tillverka glas- och metallkonstruk-
tioner till byggindustrin. For rackesystemet Trans
Level One valde Safety Level att samarbeta med
Sapa.

— Sapa omsatte vara idéer till en I6sning med
aluminiumprofiler, vilket gjorde det mgjligt att inte-
grera olika funktioner, séger Safety Levels grundare
Bert Wijbenga.

Balkongrackesystemet kan anvandas pa alla
slags betong- och stélunderlag. Jamf6rt med en tra-
ditionell produkt i stal &r aluminiumprofiler lattare att
hantera, ytbehandlingen genomférs fére leverans
och det finns inga synliga skruvar och muttrar.

— Men viktigast &r att Trans Level One &r det for-
sta certifierade balkongrackesystemet utan stolpar.
Det ger arkitekterna friare hander att anvénda glas i
byggnaderna, siger Bert Wijbenga.

Radckesystemet Trans Level One anvands
bland annat pa flygplatser.

Utvecklingen fran skiss till fardig produkt tog
endast fyra manader, inklusive de obligatoriska
certifieringarna.

Sting far uppfoljare

Barstolen Gecco ar den nya

uppfdljaren till flerfaldigt belénade

Sting som mdbelproducenten Bla

Station lanserade 2003. Gecco premiér-
visades pa mobelmassan i Stockholm i februari
i &r och senare pa mébelméssan i Milano.

- Barstolen blev den naturliga fortsé&ttningen.
Den fragade arkitekter efter redan innan den fanns.
Barstolar har namligen levt ett undanskymt liv - ofta
har man bara tagit en vanlig stol och satt langre ben
pa den, sager Johan Lindau, vd pa Bla Station.

Slaktskapet stolarna emellan &r tydligt, bada
har samma formsprak och &r gjorda med
stréngpressningsteknik. Designerna bakom &r
dven denna gang Fredrik Mattson och Stefan
Borselius. Deras mélsattning var att ta fram
en barstol med bra svikt och som var mer
expressiv i formspraket an Sting. Namnet
kommer mycket riktigt fran geckoddlan.

- Om man frikopplar profilen fran sitt
sammanhang s& ar den ganska ddlelik
med sin langa svans, sager de.

Gecco ar stapelbar och finns i
tva hojder. Sitsen &r tillverkad av
370 millimeter djupa och 2,5-7
millimeter tjocka profiler som &r
anodiserade i bland annat rott,
svart och orange.

SI6 - bransleror till ny
generation hilmotorer

Under véren startade leveransen av de
forsta bransleréren Sl6 till Volvo Car
Corporation. Bransleréren kommer att
monteras i Fords nya generation bensin-
motorer, i samtliga Volvobilar samt i vissa
bilmodeller fran Jaguar och Landrover.

Sapa har producerat bréansleror till
Volvo under manga ar, men till skillnad fran
tidigare &r nu Sapa ocksa ansvarig for att
montera tillbehéren.

— Vi har investerat i en helt ny anlagg-
ning i Vetlanda for att klara av alla produk-
tionssteg och f6r att kunna hantera alla
inkdpta tilloehor, sager Hakan Muhr, key
account manager pa Sapa Automotive.

Investeringen bestar bland annat i en ny
bearbetningslina, ny monteringsutrustning
samt ett "renrum” med steril milj6 dar all
montering sker.

Efter montering levererar Sapa bransle-
réren till Fords motorfabrik i Bridgend i
Storbritannien, dar motorerna tillverkas.
Man beréknar vara uppe i full produktions-
takt i slutet pa 2007.

Totalt omsétter affaren cirka 900 miljo-
ner kronor Gver sju ar, vilket gor den till en
av Sapa Automotives storsta.

— For oss &r det ett langt avtal med
héga volymer. Vi har prognoser for leve-
rans av bransleror till 2013, men det kan
bli langre &n sa. Motormodeller byts ju inte
sa ofta, séager Hakan Muhr.
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INBLICK: ANODISERING

Sapa siktar hogt
| Vetlanda

Kombinationen hég kapacitet och mangsidig produktion
gor Sapa Profilers nya anldggning for vertikal anodisering

varldsunik.

— Det finns en efterfrdgan p& marknaden av anodiserade
aluminiumprofiler som vi nu kan méta, sdger férséljnings-

direktor Jan-Evert Johansson.

miniumprofiler anodiserade, men trenden

ar tydlig: Marknadens intresse f6r ytbehand-
lat och didrmed anodiserat aluminium 6kar.

— Inom olika omridden som bygg, inred-
ning och liknande mirks en tydlig trend att
metallen ska synas. Anodiseringen i sig ger
en slitstark yta som &r litt att hilla ren, men
behandlingen ger ocksd profilerna en extra
dimension. Ytan blir metallisk och far bade
glans och lyster, siger forsiljningsdirektér
Jan-Evert Johansson.

Sapa har startat
en speciell kampanj
for att tydliggora for
kunderna de olika
alternativ som finns
nir det giller ytbe-
handlade aluminium-
profiler. Med hjilp av
olika aktiviteter ska
foretagets siljare till
exempel visa hur

Idag ir ungefir hilften av Sapa Profilers alu-

Jan-Evert Johansson

4 SHAPE < Nr 1 2006

anodisering, lackering och mekanisk ytbehand-

ling anvinds for att fa fram olika dekorativa
och funktionella effekter pa profilens yta.

— Kampanjen kommer att bli en del av vart
totala erbjudande och vara en del av profil-
akademin, siger Jan-Evert Johansson.

FOR ATT KLARA en vintad efterfragan pa anodise-
rat aluminium byggdes den nya anodiserings-
anliggningen i Vetlanda. Tack vare den ckar
inte bara produktionskapaciteten, utan dven

kvaliteten pa de anodiserade ytorna. Packnings-

l6sningarna blir ocksa bittre, menar Jan-Evert
Johansson.

— Dessutom mdter den toppmoderna anligg-

ningen bade vira egna och vira kunders miljo-
krav, sager han om den stérsta — och hogsta —
investeringen i Sapas historia. 26 meter hog
utgdr anodiseringsanliggningen namligen ett
nytt landmarke i smalindska Vetlanda.

— Byggnaden ir till och med hogre dn stads-
huset, siger Torbjorn Bardh, projektledare for
bygget med ett skratt. »

Sa funkar
vertikal anodisering

Profilerna skjuts manuellt in i klimmorna
pa nagon av de 120 bommarna, men dar-
efter &r hanteringen helt automatiserad.
Forst lyfts bommen upp sa att profilerna
hamnar i vertikalt Iage. Ytbehandlingen
b&rjar med rengdring av profilerna i ett
avfettningsbad. Profilerna betas sedan i
natronlut for att f& en jamn matt yta.

Efter ett flertal skoljningar skapas
sedan oxidskiktet i ett svavelsyrabad. Med
hjalp av likstrom pa cirka 14 000 ampere
for varje bom och en spénning pa ungefar
20 volt, sker uppbyggnaden av oxidskik-
tet. Varmeutvecklingen i de tre anodise-
ringskaren kraver tre megawatt kyleffekt.

Aluminiumprofilerna skdljs darefter
i bade vanligt och avjoniserat vatten.
Oxidskiktets porer sluts i det sista
processteget — ett 98-gradigt vattenbad
kallat eftertatning. Skiktet far darmed sina
slutliga egenskaper. Nagra tusen plast-
bollar som flyter pa ytan haller varmen
kvar i eftertatningsbadet.

Till sist sénks profilerna ner i horison-
tellt lage, kapas, kontrolleras och packas
automatiskt innan transport.







]

/

rofilerna anodiseras genom
att sdnkas ned i de 24 karen
- alla atta meter djupa.

» Men héjden har sin férklaring. Anliggning-
en ir nimligen Sapas forsta dir anodisering-
en sker vertikalt. Férdelarna dr manga, bland
annat blir bade anodiseringskvaliteten och
milj6n bittre.

— Kvalitetsforbittringen beror pé att mate-
rialet exponeras bittre i en vertikal anodise-
ringsprocess vilket leder till jamnare skikt-
tjocklek. Kemikalieavrinningen blir bittre nar
profilerna hinger lodritt, vilket ocksd minskar
spillet. Dessutom slipper personalen mono-
tona tunga lyft, sdger Torbjérn Bardh.

Kalla fakta om
anodiseringsanlaggningen

Byggnadsyta: Produktionslokaler

cirka 6 000 kvadratmeter, personaldel
cirka 360 kvadratmeter.

Kapacitet: 1 000 kvadratmeter aluminium-
profil i timmen.

Produktion: Treskift (dygnet runt) fem
dagar i veckan, kan 6kas vid behov.
Maximal profillangd: 7 meter.
Maximalt antal profiler per bom:

120 stycken (en per bomklamma).
Maximalvikt per bomklamma: 50 kilo.
Karens h&jd: 8 meter.

SIALVA BYGGNADSARBETET HAR tagit knappt tva
ar. Eftersom Sapa hela tiden varit involverade
ianliggningens utformning och funktioner,
ir den skriddarsydd for foretagets behov. Viss
hjilp har man tagit fran en japansk leverantor
som framfor allt bidragit med sin expertis om
vissa maskiner i anliggningen.

— Resultatet dr en anliggning som inte
liknar ndgon annan. Jag anser att den dr
virldsunik, eftersom den kombinerar mang-
sidighet ndr det giller att anodisera olika pro-
dukter med hog produktionskapacitet, siger
Torbjorn Bardh.

TEXT: DAG ENANDER
FOTO: MAGNUS GLANS

Torbjorn Bardh
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Gardinlist

Stege

Spoilerfaste

Luftror

Stitdampare

Bakre underkdrningsskydd

Kldmma

Sidounderkdringsskydd

Fotsteg

Forvarmare

Branslerdr

Kabelrénna

Sangramen och branslerdret &r exempel pa aluminiumdetaljer
I en modern lastbil. Men de kan bli fler, manga fler.

— Méanga lastbilstillverkare har annu inte upptackt metallens
fordelar, séager Niclas Hagert, marknadskoordinator pa Sapa

Automotive.

LASTBILARNAS ALUMINIUMDELAR FINNS dir, men
ofta pa otillgéngliga stillen. Dérfor har Sapa
Automotive tagit fram en springskiss som
visar var faktiska aluminiumdetaljer i serie-
producerade lastbilar sitter.

— For ndstan tio ar sedan bérjade Scania
fundera pa aluminiumdetaljer i sina lastbilar.
Vid var profilakademi gick vi tillsammans
igenom varenda del pa en av deras lastbilar
och tittade pé vilka som skulle fungera och bli
bittre i aluminium, siger Niclas Hagert.

Nu har konkurrerande Volvo ocksa insett
vikten av aluminium i sina lastbilar, men i

resten av virlden viljer lastbilstillverkarna ofta
det traditionella stilet. Det finns lastbilskom-
ponenter som inte gar att gora i aluminium,
eftersom det stills speciella fysiska krav, men
det finns dndé vildigt minga staldetaljer som
gar att ersitta. Enligt Niclas Hagert dr de eko-
nomiska fordelarna de viktigaste.

— For en stor speditor dr lastbilarnas drifts-
kostnader mycket storre dn inképskostnaden.
En littare lastbil drar mindre brinsle, vilket
ger ligre driftskostnader, siger han.

Aven vid sjilva lastbilstillverkningen finns
pengar att spara. Verktygen for att bygga i alu-

PA VAG...

Takrécke

Géangjam, sovplats

Ljushage

Staidbalk fiir sovplats

Ladskena

Elektronikbox

Ljuddampare

Flaktring

Fotsteg

Framre
underkdrningsskydd

Ventilationsrdr

Fotsteg

Distanshallare, fjadring

attare lastbilar sparar pengar

minium dr billigare 4n motsvarande i stal, da
serievolymerna for lastbilar oftast ar ligre 4n
for personbilar.

I dag bestir vissa personbilsmodeller av
mer dn en tredjedel aluminium. S& hog andel
blir det svart att fa i lastbilarna, dven om per-
sonbilar sitter trenden.

— Ju stérre var kompetens blir pa att leve-
rera delar till lastbilar, ju bittre alternativ blir
vi for samtliga kunder. Vi ser girna fler last-
bilstillverkare som vara kunder, siger Niclas
Hagert.

TEXT: DAG ENANDER
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PROFILEN




SLoernnarl Lovrel?

har gedigen erfarenhet fran verkstads-
Industrin och ett stort intresse f6r
segling. | juni blev han ny koncernchef

for Sapa.

ennart Evrell har de senaste tio iren varit
l vd och koncernchef for Munters, ett

virldsledande féretag inom produkter och
tjanster for fuktreglering. I juni bérjade han
sitt nya jobb som Sapas koncernchef. Men
Sapas verksambhet dr langt ifran frimmande
for Lennart Evrell; sedan 2001 har han ingitt i
bolagets styrelse.

— Jag ser bara foérdelar med att ha suttit i
styrelsen. Jag har lart kinna Sapa genom att
triffa minniskor i organisationen. Jag ir 6ver-
tygad om att min styrelseerfarenhet gor det
littare for mig att komma in i verksamheten,
siger han.

Under Lennart Evrells tid i bérsnoterade
Munters trefaldigades bolagets omsittning
och aktievirdet steg fran 8o till 260 kronor.
Munters utveckling beskriver han som ett
resultat av "hart arbete och en tydlig fardrikt-
ning”.

— Det dr fantastiskt roligt att jobba i en
organisation nir det vinder. Nir jag kom
till Munters var det en turbulent period och
utvecklingen var negativ. Sedan dess har bola-
get utvecklats positivt. Munters ir i god form
och efter tio ar 4r det naturligt for mig att byta
verksamhet och séka nya utmaningar.

LENNART EVRELL SAGER att Sapa — och hela bran-
schen — i dag stir inf6r stora utmaningar.

— Det ir en tuff marknad som stiller stora
krav pa kontinuerliga forbittringar av kvalitet
och produktivitet. Samtidigt gor situationen
att det skapas nya mojligheter, bland annat

till forvirv. Men i forsta hand ska Sapa prio-
ritera organisk tillvixt. Vi méste skapa god
l6nsambhet i den egna affiren innan vi satsar
pa forviarvsdriven tillvixt. Det dr bara om man
kan demonstrera det egna foretagets starka
position som man ir en limplig dgare till
nytillkomna verksamheter.

Nir aktieanalytiker och fondforvaltare
2005 betygsatte sitt fortroende for borsens
9o stérsta bolag, kom Munters pd en tredje
plats totalt och pa O-listans forsta plats. Sjilv
tror Lennart Evrell att anledningen dr Munters
konsekvens i den externa kommunikationen:

— Det dr viktigt att férklara vad som hinder
bide internt och externt. Aven om man inte
kan vara 6ppen med allt i affarer maste man
ha ambitionen att vara fullstindigt 6ppen i de
sammanhang man kan vara det. Man méste
forklara komplicerade sammanhang s att
omgivningen férstir vad man menar, bade i
upp- och nedgang.

LENNART EVRELL BOR med sin familj i Saltsjo-
baden séder om Stockholm. Ett av hans stora
fritidsintressen ir segling och han deltar ofta i
havskappseglingar med baten ”"Aida”, en First
40.7. 1 besittningen ingar ofta sonen Henrik.

— I sommar stiller vi upp i SM i Marstrand.
Miélet dr att vi ska placera oss i toppen, dven
om vara majligheter att vinna nog dr ganska
sma.

TEXT: CARL HJELM
FOTO: MAGNUS GLANS

Kort om Lennart Evrell

Aider: 52.

Bor: Villa i Saltsjobaden.

Familj: Hustru Lena, barnen Henrik, 23,

Katarina, 20, och Marianne, 16.

Bakgrund: Civilingenjor och civilekonom.

Har haft ledande positioner pa ASEA

Robotics, Atlas Copco Assembly Systems,

Gustavsberg och Munters. Har suttit i

Sapas styrelse sedan 2001.

Senast ldsta bok: O/ja av Gunnar

Lindstedt. "En valdigt intressant bok om

den globala oljeproduktionen’

Senast sedda film: En dvd-box med

tv-serien Twin Peaks. "En helt fantastisk

serie!

Kor: Audi A6.

Ater helst: "En blodig biff som grillats pa
bryggan en sommarkvall”

Vad vi inte visste om Lennart Evrell:
"Jag &r grym pa skateboard. De férsta
bradorna kom till Sverige nér jag laste
ekonomi i Uppsala. Jag var nog en av de
forsta i Sverige som larde sig aka”
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PA VAG...

Storebror
ser dig

Vagverkets nya kameror
ska fylla tva funktioner.

De ska rédda liv och sam-
tidigt smélta in i trafikmiljén.
For att fa fram ratt form
valde tillverkaren Unitraffic
aluminiumprofiler.

UNDER 2006 SKA Vigverket placera ut 700
nya trafikévervakningskameror pa de mest
olycksdrabbade vigarna i Sverige, frin norr
till s6der.

Den gamla fyrkantiga kameraladan i rostfri
plat ersitts med en ny ellipsformad kamera-
lada konstruerad av aluminiumprofiler och
med en helt ny kamerateknik inuti.

— Nir Vigverket kom till oss var de vildigt
tydliga med att designen var minst lika viktig
som sjilva kameratekniken. De ville ha en
kameralada som var snygg och som smilte in
i trafikmilj6n, berittar Jan-Anders Andersson,
projektledare pa Unitraffic som tillverkat de
nya kamerorna.

Unitraffic tog kontakt med Sapa. Dir titta-
de man pé ritningarna och kom fram till att
stringpressat aluminium var det bista valet.
Dels for att tillmotesgd Vigverkets specifika
krav pa design, dels for att aluminium upp-
fyller kraven pa krocksikerhet och har bra
korrosionsegenskaper.

— Till sjdlva kameraladan har vi anvint oss
av fem olika aluminiumprofiler. Profilerna ir
bearbetade med ett antal hal och direfter ano-
diserade, berittar Jan-Anders Andersson.

— Man kan siga att det hir projektet defini-
tivt medf6rt att vi fatt upp 6gonen for alumi-
nium.
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Vagverkets nya 6vervakningskameror av aluminiumprofiler dr krock- och inbrottssakra.

Flera funktioner 4r ocksa inbyggda i profil-
erna. En av dessa dr lisningen av skipet.

— Laset bestar av en aluminiumprofil som
reglar dorren till kameraskapet lings hela
dess lingd. Det gor att dorren inte har nagra
svaga punkter dir man kan bryta sig in i ska-
pet, siger Jan-Anders Andersson.

I varje kamera finns ett radarsystem som
kan 6vervaka och mita ett fordons hastighet.
Nytt 4r att kamerorna kan aktiveras frin ett

och samma stille, en ledningscentral i Kiruna.

Enligt berdkningar fran Vagverket skulle

mer dn 100 liv riddas varje ar om alla holl
hastighetsgranserna.

— Man vet att 6vervakningskameror riddar
liv. Folk sianker automatiskt hastigheten nir
de ser kameran lings med vigen, siger Jan-
Anders Andersson.

Unitraffic tillhor de ledande leverantorerna
av teknik for trafik- och hastighetsévervakning
i Skandinavien. Foretaget har 6ver trettio ars
erfarenhet av att serva polis och vighéllare med
tekniska l6sningar for 6kad trafiksikerhet.

TEXT: NALJEN STAHLSTROM



Topline - ett samarbete pa topp

Bosch-dgda Nefit tillverkar hogeffektiva varme-
pannor och &r ocksa det varumérke som séljer bast
i Nederlanderna. Trots detta exporterar féretaget
mer &n hélften av sin produktion fran fabrikerna i
Deventer och Buinen.

| ar kommer Sapa Aluminium i Hoogezand
att leverera sidopaneler till 10000 varmepannor
av mérket Topline HR. De 500 millimeter breda
profilerna strangpressas och kapas till rétt storlek
pa Sapa RC Profiles anlaggning i Lichtervelde i
Belgien. Tillverkningsenheten i Hoogezand satter
dérefter samman sidopanelerna till en slutprodukt,
anpassad fér monteringen hos Nefit.

— Det kravs ett noggrant samarbete mellan de
tva Sapa-bolagen eftersom produkten maste halla
mattet pa Nefits monteringsband. Annars skulle
hela tillverkningsprocessen stéras, sédger Rob
Hogendorf, siljchef pa Sapa.

Kraven &r héga pa sidopanelerna. Profilen pa
13,4 kg/m har sma toleranser, vilket kréver stor
skicklighet under strangpressningen. Den slutliga
granskningen ar ocksa viktig, med tanke pa att vat-
ten- och gasledningarna maste halla i &tminstone
20 ar. Man lagger sarskild omsorg pé efterarbetet,
som frasning, rengdring och emballering.

Mer sol pa balkongen

KORT & GOTT

Sidopaneler till Nefits varmepannor.

Lasthilar i sikte

Bilmassan IAA réknas som en av bilindu-
strins viktigaste massor, da den riktar sig
till bade fordonstillverkare, underleveran-
torer och slutkonsumenter. | ar &r inrikt-
ningen kommersiella fordon, som lastbilar,
bussar och andra nyttofordon.

— Sapa Automotive kommer darfor sjalv-
fallet att finnas pa plats. Malet &r framst att
etablera kontakter med de tva stora last-
bilstillverkarna MAN och Mercedes, séger
marknadskoordinator Niclas Hagert.

| montern kommer Sapa att visa ett
stort antal aluminiumdetaljer som finns i en
lastbil. Ytterligare publikdragande produk-
ter kommer att visas pa de 70 kvadratme-
ter man disponerar.

IAA arrangeras arligen av tyska bilindu-
strins branschférbund VDA (Verband der
Automobilindustrie). Vartannat &r &r inrikt-
ningen personbilar och da halls méssan i
Frankfurt. Arets méssa pagér mellan den
21 och 28 september i Hannover.

Cryoquip valjer Sapa
Cryoquip &r en internationellt ledande till-
verkare av evaporatorer och utrustning for
gasindustrin. Foretagets varmevéxlare &r
till storsta del gjorda av aluminiumprofiler
och man har valt att samarbeta med Sapa.

- Cryoquip kom till oss eftersom de
tidigare haft leveransproblem med press-
formarna, séger Paul Bunning, account
manager pa Sapa Profiles i Storbritannien.

Varmevéxlarna anvénds inom gasindu-
strin i hela Europa.
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Varmevaxlare
I hetluften

Med ett brinnande intresse f6r aluminium och mer an 30 ar i
branschen, vet Yoshiyuki Eguchi hur utlandska féretag ska lyckas

I Japan. Med fokus pa hog kvalitet och langsiktigt tinkande ska

han hjdlpa Sapa vinna mark pa den vaxande bilmarknaden.

EN EFTERMIDDAG PA varen utgor lobbyn i hotellet
Dai-Ichi i Tokyo en samlingspunkt f6r dem
som intresserar sig for Japan Inc. Servitérer

i smoking serverar te till kostymklidda min
som drar upp riktlinjerna f6r industrins fram-
tid. I sorlet av regionala dialekter méste man
anstringa sig for att uppfatta Tokyo-fédda
Yoshiyuki Eguchis forsynta, tankfulla kom-
mentarer.

Men det ir virt anstringningen. Yoshiyuki
Eguchi — som formodligen besokt fler linder
in nigon annan i rummet — berittar anekdo-
ter om hur det var att installera aluminium-
smiltugnar med de tidigare presidenterna
Mobutu i Zaire och Suharto i Indonesien.
Aluminium ir det som fascinerar honom
mest. Efter studier i metallurgi pa Waseda
University i Tokyo och flera hdga positioner
inom aluminiumindustrin, blev han for ett
drygt &r sedan Sapa Heat Transfers senior-
konsult i Asien. Yoshiyuki Eguchi ritar med
fortjusning upp diagram 6ver hur Japans
bilindustri med hjilp av en ny, banbrytande
virmevixlare — littare, starkare och bittre —
ska kunna behalla ledningen framf6r utlind-
ska konkurrenter.

BILPRODUKTIONEN 1 JAPAN kommer enligt
Yoshiyuki Eguchi att stabilisera sig pa cirka
10 miljoner enheter per dr, jimfort med 15
miljoner under héjdpunkten for runt 15 ar
sedan. Men Japans tre stora biltillverkare

— Toyota, Nissan och Honda — har faktiskt
en stérre produktion utanfér Japan, bland
annati USA, Kina och Thailand. Den stora
forindringen under det senaste decenniet
har varit att storre delar av tillverkningen lagts
utomlands.
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Japanska foretag har kunnat erévra utlind-
ska marknader genom flexibel ledning och
Gverligsen kvalitet, sdger Yoshiyuki Eguchi.
Utlandska foretag som vill komma in pa den
japanska marknaden méste ha stort tdlamod,
samt resurser att tillhandahalla omfattande
service och reservdelar. Det kan med andra
ord vara svart for utlinningar att ta sig in.
Kvaliteten dr avgorande for att na framgang
hos japanska kunder, men det ricker inte att
silja en Volvo eller Audi av hog kvalitet.

Kort om Yoshiyuki Eguchi
1942: Féddes i Tokyo.

1965: Tog examen i metallurgi pa Waseda
University i Tokyo.

1965: Borjade pa Sumitomo, slutposition
som chef f6r aluminiumdivisionen.

1991: Vice vd fér Reynolds Metals
Company, ansvarig for affarer i Japan.
2000: Seniorkonsult pa Corus, ansvarig
for fordonsmaterial.

2005: Seniorkonsult pa Sapa i Asien.
Sprak: Talar japanska, engelska, franska
och indonesiska.

Fritidsintressen: Klattring och skidakning.
Bil: Kor en Nissan Laurel pa helgerna, tar
taget till arbetet pa vardagarna.

— Maénga japaner dlskar tyska bilar, men
underhall och reservdelar ar for dyra har.
De flesta japaner ser bilen endast som ett
transportmedel. De vill ha hog driftsikerhet
och laga underhillskostnader. Amerikanerna
maste forbittra kvaliteten pa sina bilar och
européerna, som redan tillverkar kvalitets-
bilar, méste forbdttra sin service. Om ett tyskt
foretag skulle uppritta ett bra leverant6rsnit-
verk for reservdelar i Japan skulle de lyckas
bittre, siger han.

EUROPEISKA MARKEN STAR for endast fyra procent
av den japanska marknaden enligt Reuters.
Hilften av fordonen i Europa drivs med diesel,
medan endast en dieselmodell, Toyota
Landcruiser Prado, finns till forsiljning i
Japan bland 200 bensindrivna modeller. I
host planerar DaimlerChryslers att lansera en
Mercedesmodell i diesel E-klass. Volkswagen
och Peugeot kan komma att f6lja exemplet.
Yoshiyuki Eguchi tror att deras framgang
beror pd tajmningen och pd hur stora investe-
ringar som gors.

— Det dr inte manga bensinstationer som
har diesel. I Tokyo kan man hitta ndgra, men
om man kor norrut blir det svarare. Man
maste kunna erbjuda ett helt system, eller
anpassa sig till det befintliga japanska syste-
met, och det gir inte med for laga investering-
ar i reservdelar, mekanik och bensintillging.

Men dessa investeringar méste dven 16na
sig i framtiden.

— Ettlangsiktigt tinkande har varit nyckeln
till framgang for den japanska bilindustrin.
Aven om affirerna inte gar s bra kan japan-
ska foretag investera i sidant som kommer att
betala sig senare. General Motors nuvarande »






Honda é&r de tre storsta tillverkarna.

» problem beror egentligen pa att de inte sat-
sade pengar for tio r sedan, det kan faktiskt
ta dod pa ett foretag. Toyotaigda Denso vidtar
stindigt atgirder for att forbittra kvaliteten,
varje ar och varje méanad. Efter fem eller tio
ar av regelbundna satsningar kan man se en
skillnad i kvalitet, siger han.

MANGA AMERIKANSKA FORETAG forsoker enligt
Yoshiyuki Eguchi att uppfylla branschstan-
darden, eftersom branschens krav ir viktigare
in den enskilde kundens. Japanska foretag
som Toyota och Denso forsoker diremot att
sitta en egen standard, som ligger hégre dn
branschens.

— Japanska kunder néjer sig inte med pro-
dukter som haller branschstandard. De vill ha
produkter med Toyota-standard. [ mitt arbete
med Sapa forsoker jag uppna den standard
som kunderna kriver, inte bara branschstan-

14 SHAPE « Nr 1 2006

Japans tolv biltillverkare producerar cirka 10 miljoner fordon per ar. Toyota, Nissan och

darden. Och Sapa har bittre forstaelse an
andra f6r detta japanska sirdrag.

— Ibland 4r det som om amerikanska och
europeiska biltillverkare inte vill forsti. De
bara haller sig till sina traditioner. Men det
fungerar inte att sla sig for brostet och siga:
"Var produkt dr den bésta i virlden, du maste
sdlja den”. P4 Sapa 4r man mer flexibel - man
lyssnar och férsoker forsta. Det dr dir skillna-
den ligger. Jag mirker att Sverige padminner
om Japan i minga avseenden. Svenskarna ir
kvalitetsmedvetna, séger han.

Med sin inriktning pa fordonsindustrin far
Sapa Heat Transfer en fordel framfor storre
foretag som levererar till olika industrisekto-
rer, menar Yoshiyuki Eguchi.

— Specialinriktningen pa virmevixlare ger
Sapa en unik position. Stérre amerikanska
foretag tillverkar allt méjligt. Varmevixlare
star bara for en liten del av deras verksamhet

Kalla fakta om bilindustrin

® Japans tolv biltillverkare producerade
10,8 miljoner fordon 2005, jamfort med
10,5 miljoner 2004, enligt den japanska
biltillverkarféreningen. Exporten fran
Japan 6kade med 1,9 procent till
5,05 miljoner enheter, den hégsta
siffran sedan 1992. Det ar fjarde aret i
rad man har tillverkat fler &n 10 miljoner
fordon per ar i hemlandet.

e Enligt Toyota 6kade produktionen med
15,7 procent i Japan i december, vilket
var den snabbaste tillvéxttakten under
2005. Toyota meddelade i januari att
man férvantar sig att férséljningen kom-
mer att 6ka med 10 procenti USAi ar.
Forra aret sélde foretaget rekordartade
2,26 miljoner bilar och lastbilar i USA.
(Kalla: Bloomberg News)

@ Toyota, Honda och Nissan Motor stod
fér 28,2 procent av antalet salda fordon
i USA férra aret, jamfort med 26,2 pro-
cent 2004.

och de kan avbryta tillverkningen utan att det
far nagra storre konsekvenser. Man kan aldrig
vara siker pa att foretagen fortfarande kom-
mer att tillverka virmevixlare om tio dr. Men
for Sapa dr det hir deras omrade. Sapa iren
leverant6r med ett lingre perspektiv, dirfor
kan képarna lita pa Sapa.

TEXT: CHRIS JOHNSON

FOTO: JUN TAGAKI



Stororder pa

solpanelsprofiler

Scanmodule, som tillverkar solcellspaneler,
har tecknat ett flerarigt avtal med Sapa
Profiler i Sverige om leverans av ram- och
horvinkelprofiler till ett total ordervérde pa
cirka 40 miljoner kronor.

- Var logistiska I6sning innebar bland
annat att profilerna levereras i ett rampaket
pa en pall i stéllet f6r som tidigare pa tva
pallar. Det tar mindre plats och underlattar
vid monteringen, sager Nicklas Martinsson,
afféarsansvarig séljare pa Sapa.

Profilerna kan liknas vid 6verdimensionera-
de delar till en tavelram. Hela solcellspanelen
halls pa plats i en aluminiumkonstruktion som
ar anodiserad for att klara pafrestningar fran
vader och vind.

Vid valet av Sapa spelade en rad faktorer
in. Bland annat tittade Scanmodule pa olika

foretags leveransprecision och volymkapaci-
tet. Kraven innebar att profilerna alltid maste
hélla samma hoga kvalitet.

— Vi tror att Sapa &r bast lampade att méta
de krav vi stéllt, sager Tommy Strémberg,
business unit manager pa Scanmodule.

Scanmodule ingdr i det norska solenergi-
foretaget Renewable Energy Corporation,
som ar ensamt i varlden om att tacka hela
tillverkningskedjan inom solenergi — fran
kiselféradling till produktion av solceller och
solcellspaneler. Féretaget genomgar just nu
en kraftig expansion och beréknas inom kort
ga in pa Oslobdrsen som det attonde stérsta
foretaget i Norge.

Enligt Scanmodules berakningar har den
globala solenergimarknaden under de fem
senaste aren vuxit med en tredjedel arligen.

VAVAYAvi. v
L S
S IR R
Wavgy

1 Nya Wembley Stadium,
som invigs i september,
kommer inte bara att

bli ett nytt landmérke i
London, utan dven den
storsta fotbollsarenan i
vérlden med sina 90000
| sittplatser. Sapa Profiles
{ i Storbritannien har
levererat skiljevaggar i
aluminium.

KORT & GOTT

Inne utomhus. Axelle ar ett taksystem

for orangerier och drivhus, utvecklat av Sapa
Building System i Frankrike. Med aluminiumpro-
filer kan man tillverka stérre takkonstruktioner
och samtidigt behalla hallfastheten. Med tunnare
balkar blir dessutom ljusinslappet battre.

En kaffe tack. Under 2006 kom-
mer Sapa Profiles i Portugal
att leverera aluminiumprofiler
till 60000 espressomaskiner
av varumérket Nexpresso.
Profilerna anodiseras och
levereras fardiga fér montering.
Schweizbaserade Eugster/
Frismag har produktion bade i
Schweiz och i Portugal.

Heat Transfer vaxer i Shanghai. Efter
tva ars arbete med utbyggnaden av Sapa Heat
Transfers anldggning i Shanghai valsades det
forsta bandet i det nya kallvalsverket i mars. Hela
utbyggnaden forvéntas vara klar i augusti i ar.

Kallvalsverket &r en del i investeringen pa runt
130 miljoner kronor och kommer att férdubbla
kapaciteten till 45000 ton.

- Den nya kapaciteten behévs verkligen. Den
kinesiska fordonsindustrin blomstrar igen och
prognosen visar pa nya férséljningsrekord, sager
Torbjérn Sternsjo, vd fér Sapa Heat Transfer
Shanghai.

Utbyggnaden kommer att invigas i samband
med féretagets tioarsjubileum i september.
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TEKNIK I TIDEN

Pulver

Sag

T
T

Pressning av pulvret

Kalibrering

»

Strangpressning

Montering

Pulver - karnan i unik metod

Sapa Profily i Slovakien anvander en ny metod som gor det
mojligt att strangpressa aluminiumprofiler med hég kiselhalt pa
ett kostnadseffektivt satt. Fabriken levererar i dag komponenter

till den tyska bilindustrin.

Profily i Slovakien, tidigare Alufinal,

komponenter i aluminium till den tyska
bilindustrin. De tillverkas enligt en unik
metod. Samma komponenter har tidigare
tillverkats i stal men tack vare den nya till-
verkningsprocessen har materialet nu kunnat
ersittas av aluminium, vilket innebdr att vik-
ten minskas.

Metoden som Sapa Profily anvinder i sin

produktion gar ut pa att stringpressa gét av

Sedan november 2004 levererar Sapa

snabbstelnat pulver som bestar av hypereutek-

tiskt aluminium.

— Detta ar forsta gingen den hir meto-
den anvinds i serieproduktion, siger Peter
Oslanec, produktionschef pa Sapa Profily.

Aluminiumprofilerna tillverkas i stort sett
enligt standardprinciperna for stringpress-
ning. Den frimsta skillnaden ir att rivaran
inte dr massiv utan bestir av ett sammanpres-
sat pulver.

Den aluminijumlegering som anvinds har
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mycket hégre kiselhalt 4n vanligt. Férdelen ar
att materialet blir slitstarkt och inte utvidgas
lika mycket som andra legeringar vid upp-
virmning. Materialet limpar sig darfor till
produkter som utsitts f6r hoga temperaturer,
exempelvis i bilmotorer.

Stringpressning av aluminiumlegeringar
med hoga kiselhalter 4r problematisk efter-
som verktygen snabbt slits ut. En 16sning pa
problemet dr att anvinda g6t av snabbstelnat
sammanpressat pulver.

— Detta dr en unik stringpressningsmetod.
Vi férbereder materialet i nagra steg, press-
dmnet formas genom kall isostatisk pressning
och virms upp pd ett speciellt sitt, men diref-
ter ar det i princip en standardprocess. Det gor
att viar metod blir billigare 4n andra produk-
tionssitt, siger Peter Oslanec.

Processen har utvecklats av de féretag som
ar involverade i produktionen, med stod fran
ett forskningsprojekt vid den slovakiska veten-
skapsakademin. I slutet av 199o-talet inleddes

testerna av den nya stringpressningsmetoden,
och i april 2004 startade dévarande Alufinal
utvecklingen av produkten. I november 2004
levererade fabriken de forsta bearbetade alumi-
niumprofilerna.
Inom bilindustrin blir nya 16sningar for
att minimera fordonens vikt allt viktigare.
Stringpressningsmetoden som nu anvinds pa
Sapa Profily 4r ett exempel pa en sddan [6sning.
— For biltillverkare som vill minska vikten
ar detta en intressant metod. Mycket av det
som i dag tillverkas av stal kan ersittas av alu-
minium. Jag ser stora mojligheter med den
hir tillverkningsprocessen i framtiden, siger
Peter Oslanec.
TEXT: CARL HJELM
ILLUSTRATION: ANDREAS OLOFSSON



| Byggprojekt med flyt




Det borjade med ett idéméte
I hGstas mellan Sapa och
Leirvik Module Technology,
som tillverkar bomoduler till
oljeplattformar.

Samarbetet gav genast
resultat. | sommar levererar
Sapa de forsta profilerna till
de nya forbattrade bomodu-
lerna for varldens storsta
oljeplattform.
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de tillverka bomoduler till oljeplattformar

1975 och dr i dag en av vérldens ledande
leverantorer inom omradet. Leirvik MT har
arbetat med aluminium sedan 1988 di dven
Sapa borjade leverera aluminiumprofiler till
foretaget. Projektet gillde di bomoduler till
Saga Petroleums oljeplattform ”"Snorre A”,
vilket da var den storsta aluminiumstruktur som
nagonsin byggts till oljeborrningsindustrin.

Leirvik Module Technology i Norge bérja-

TIDIGT FORRA HOSTEN tog Harald Bruis, siljare
pa Sapa Profiler AS i Haugesund i Norge,
kontakt med Leirvik MT.

— Jag foreslog da att vi skulle diskutera en
ny och smartare konstruktion av bomoduler.
Tajmningen var helt ritt eftersom Leirvik MT
s6kte en mer kostnadseffektiv 16sning, siger
han.

Snart var Harald Bruds och Jarle Myklebust,

Gustav Lundkvist

projektledare pa Leirvik MT, Gverens om att
inleda ett projekt dels for att utveckla nya alu-
miniumprofiler, dels for att anvinda friktions-
svetsning som metod i konstruktionen.

— Vart mal var vildigt tydligt. Vi skulle bygga
aluminiummoduler lika billigt som stalmodu-
ler. Eller dnnu billigare, siger Jarle Myklebust.

Den 25 oktober forra aret traffades for forsta



Runt 140 personer kommer att arbeta pa
vdrldens storsta oljerigg, med en dédcksyta
pa narmare 6500 kvadratmeter. Gullfaks A i
norra Nordsjon (till vianster) tillh6r den gamla
generationen plattformar.

gangen representanter f6r Sapas avdelning for
Teknisk service och Leirvik MT i Norge for att
gd igenom detaljerna i projektet. Utifran den
tidigare konstruktionslosningen diskuterades
hur en effektivare och smartare 16sning skulle
se ut.

Kort darefter fick Leirvik MT en order pa
bomoduler till tva av energibolaget Aker
Drillings nya oljeplattformar som ska vara
Kklara i februari och oktober 2008. Olje-
riggarna med beteckningen HGe ir virldens
hittills storsta och mest avancerade i sitt slag.
Bomodulerna som ir anpassade for 140 per-
soner kan nirmast beskrivas som hotell med
bland annat enkelrum, gym, omklidnings-
rum, matsalar, tv-salonger och kontor.

Host- och vintermanaderna priglades av
ett intensivt utvecklingsarbete pa Sapa i nira
samarbete med kunden.

— Vi triffades regelbundet och hade tita

_
o
=
<<
=
n

kontakter for att bolla idéer. S& smaningom
vixte ett helt nytt konstruktionskoncept fram,
siger Gustav Lundkvist, konstruktor pa Sapa.

Konceptet innebir bland annat att alu-
miniumprofiler sammanfogas till firdiga
paneler med svetsmetoden FSW (Friction Stir
Welding). Panelerna byggs enkelt ihop till tak,
viggar och golv med hjilp av specialdesignade
profiler.

— I och med att Sapa producerar friktions-
svetsade flak slipper Leirvik MT en stor del av
den svetsning som de tidigare utférde i sina
verkstider. Denna nya 16sning gér bomodu-
lerna littare att montera ihop. Hela processen
blir mer arbetseffektiv, siger Harald Bruas.

I MITTEN AV april i ir var alla ritningar klara
och Sapas produktion av komponenter kunde
sitta igdng med bland annat friktionssvets-
ningen som inleddes i maj.

I juli levereras de forsta friktionssvetsade
panelerna till Leirvik MT.

— Samarbetet med Sapa har varit exceptio-
nellt intressant och vildigt bra. I utvecklings-
arbetet har Sapa bland annat bidragit med sin
kunskap om profildesign och friktionssvets-
ning. Detta ir forsta gdngen som vi har en kom-
plett 16sning dir alla profiler kommer fran en
och samma leverantdr, siger Jarle Myklebust.

Vid jimforelsen med stil som material ser
Jarle Myklebust bara fordelar med aluminium.
Att anvinda aluminium innebir en stor vikt-
besparing. Dessutom minskar aluminium
underhillskostnader eftersom ytan inte
behover malas eller behandlas.

— Aluminium ir ett fantastiskt material.
Eftersom det ir flexibelt och kan formas ir det
bara de egna idéerna som sitter grinserna for
vad man kan gora, siger han.

TEXT: CARL HJELM
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DESIGN

Fantasifulla former

Trodde du att smycken endast gors i guld och silver?
Da &r det dags att tdnka om. Ett av de hetaste materialen
| formgivarkretsar &r ndmligen aluminium.

till och med Europas, mest intressanta
smyckeskonstnirer just nu.

Formspraket ar en del av forklaringen och
materialvalet aluminium ett annat.

— Nir jag forstod vad man kan gora med
aluminium strommade idéerna till mig. Jag
sag alla majliga firger och former framfor
mig. Dessutom dr aluminium ett miljovanligt
material, 100 procent dtervinningsbart, och
det tilltalade mig, berattar Louise Nippierd
fran sin konstnirsateljé i Oslo.

Hennes fantasifulla smycken, som upp-
star i en speciell process med svavelsyra och
fargbad, liknar inget man hittar i en vanlig
juvelerarbutik.

I stillet for traditionell smyckesdesign gor
Louise Nippierd kroppssmycken med namn
som "Delightful Deliverance” och "Hungry
Heart”. De ser ut som gigantiska metallglin-
sande ringar vilka hakar tag i varandra hela
vigen fran halsen ned till naveln. Och nir hon
gor en fingerring far den formen av explode-
rande aluminiumpilar som mer piminner om
en kaststjirna dn nagot du vill ge bort pa Alla
hjirtans dag.

Louise Nippierds kroppssmycken gir att ses
som ett inldgg i debatten om kroppsfixering

L ouise Nippierd ir en av Norges, kanske
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och modetidningarnas skénhetsideal. Som
rustningar eller skéldar ticker smyckena
kvinnokroppen — med initvinda spikar som
en protest mot sjilvsvilt och utdtvinda spikar
som ett skydd.

— Jag tror inte jag har triffat en enda kvinna
som aldrig bantat, sidger hon.

Nir Louise Nippierd gick pa konsthogsko-
lan i Oslo i bérjan av 199o-talet foddes tanken
att arbeta med stora, nistan svulstiga smyck-
en. Men det var aldrig aktuellt att vilja en mer
traditionell metall.

— Guld och silver tycker jag ir forfirligt.
Den enda metall som jag fick kontakt med
var aluminium, det triffade mig ratt i hjirtat.
Det dr ett fantastiskt material som jag kan
boéja med mina bara fingrar. Och s doftar det
”dejlig”.

Men vad som framf6r allt fingade Louise
Nippierd, och méanga andra konstnirer som
arbetar med aluminium, dr mojligheten att
firga metallen genom anodisering.

DET AR ETT arbetssitt som dven lockat Bess
Kristoffersen, en av Danmarks mest fram-
gangsrika formgivare.

— Med en bakgrund som textilkonstnir dr
det fantastiskt att uppticka att man kan fa

BANG & OLUFSEN

BeoCom 2 fran Bang & Olufsen i ciselerat
aluminium.

firg att fista pa aluminium. Det dr en tila-
modskrivande process, men beléningen dr
stor, siger hon.

Nyligen gjorde Bess Kristoffersen en tele-
fon at Bang & Olufsen, BeoCom 2, dir hon
ciselerat aluminium i olika riktningar, och pa



Kroppssmycket ”Secret Sorrows” ar designat av Louise Nippierd.

sd vis fatt fram ett skimrande ménster som
dndrar karaktir beroende pa hur ljuset faller.
Telefonen finns i en begrinsad upplaga och
sdljs enbart pa den amerikanska marknaden.

OCH TRODDE DU att stora skulpturer endast gors
isten, brons och jirn ska du titta nirmare
pa norrmannen Geir Hjetlands aluminium-
skulpturer, gjutna i sandformar.

— Jag vill arbeta pé gransen till vad som &r

mojligt rent tekniskt, siger Geir Hjetland om
sina meterhoga skulpturer.

Intressant i sammanhanget dr att Geir
Hijetland dven privat har kopplingar till mate-
rialet.

— Hela min familj arbetade i aluminium-
fabriken i Hoyanger, sd jag har bokstavligt
talat fatt aluminium i blodet.

TEXT: NALJEN STAHLSTROM
FoTO: ALF BORJESSON

ar haft flera
som i London.

h stipendie
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Tredubbla laserstralar indikerar nar patienten har ratt position i rontgenapparaten.

Aluminiumprofilerna skyddar den inbyggda
elektroniken.

ProMax for battre tander

Med hjélp av laserstralar och avancerad robotteknik blir
rontgenundersdkningen av tanderna bade sdker och exakt.

tandlikarutrustning, bland annat rént-

genapparaten ProMax som siljs 6ver hela
virlden. ProMax skiljer sig fran traditionell
rontgenutrustning, bade vad giller konstruk-
tion och funktion.

Nir patientens tinder och kikar ska rontgas
med ProMax anvinds tredubbla laserstralar
som indikerar nir patienten ir placerad i ritt
position. Med den senaste robottekniken stills
pelare och armar in i optimalt lage. De digitala
rontgenbilderna skickas pa nagra sekunder till
tandlikarens skidrm och behandlas med avan-
cerad datorteknik. Bilderna kan forstoras och
det dr majligt att dndra ljus och kontrast for
siakrare diagnostik. Pa sd sitt kan tandlikaren
fa detaljbilder for att enklare kunna analysera,

F inska Planmeca tillverkar avancerad

22 SHAPE « Nr 1 2006

planera och f6lja upp komplicerade ingrepp
som tandtransplantationer — nagot som tidiga-
re ofta krivde en remiss till specialistrontgen.

SIALVA STOMMEN | konstruktionen bestar av tva
teleskoperande aluminiumprofiler — 140 centi-
meter linga och 28 respektive 24 centimeter
breda — som ir intridda i varandra. Vikten har
stor betydelse f6r konstruktionen eftersom rént-
genutrustningen fraktas fran Finland till snart
sagt hela virlden, och lastas om flera ganger.

— Jag visste redan frin borjan att aluminium-
profiler skulle utgora stommen i konstruktio-
nen. Med aluminium far vi bade lag vikt och
hog héllfasthet, siger Kari Malmén, industrial
design manager pa Planmeca.

Planmeca har tagit tillvara stringpress-

ningsteknikens majligheter och integrerat en
rad funktioner i profilerna.

— Bakom den slita ytan d6ljs teleskopfunk-
tionen och dir finns ocksa konstruktions-
detaljer som gor att vi kan délja och skydda
savil elektronik som mekanik. Och naturligt-
vis har vi byggt in funktioner i profilerna som
underlittar monteringen, siger han.

— Ytan ar ocksa viktig, bade av hygieniska och
rent estetiska skil. Redan vid stringpressningen
far profilytorna si hog finish att det inte krivs
nigon mekanisk bearbetning fore lackeringen.

Planmeca gor all slutmontering i sin egen
fabrik i Helsingfors.

— For oss dr det viktigt att Sapa erbjuder
sniva toleranser, trots att vi arbetar med rela-
tivt stora profiler och komplicerade former.
Toleranserna betyder mycket for att under-
latta montering och sikerstilla funktion och
kvalitet, sdger Kari Malmén.

TEXT: LARS-GUNNAR LINDEN



Projekt pa
hog hoj

Fuktskador och brister

I konstruktionen har lett till

en omfattande renovering av
Silvertop Towers i Antwerpen.

HOGHUSEN SILVERTOP TOWERS syns vida omkring
i den belgiska staden Antwerpen. Ar 2003
godkinde den flamlindske bostadsministern
forslaget att subventionera en renovering av
608 ligenheter. S manga som 8o ligenheter
kunde inte hyras ut pa grund av fuktproblem.
Anledningen var att man delvis anvint sig av
monteringsfirdiga delar. P4 betongstommen
hade man med silikontitning tillfogat prefa-
bricerade paneler med endast 2 centimeter
polystyrenisolering, vilket ledde till besviran-
de koldbryggor. Trots att renoveringskostna-
derna uppgick till cirka 340 miljoner kronor
blev det dnd4 billigare 4n att bygga nytt.

Simec, en kund till Sapa RC System, har
levererat fonsterkarmar i aluminium till
ligenheterna och curtain wall-konstruktionen
till butiksomradena. Byggnaderna har visuellt
repeterande element i konstruktionen, och
dérfor var man angeldgen om att hitta ett sys-
tem som mdijliggjorde ett enhetligt, kostnads-
effektivt arbete.

— Utmaningen lag i att hitta en standardlés-
ning som kunde anvindas 6verallt och som
dven kunde anpassas till byggnadsstommens
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Silvertop Towers far béttre ljuddampning och virmeisolering med nya fonsterkarmar.

variationer, siger Henk Janssens, projekt-
ledare pa Sapa RC System.

Kvaliteten pd de nya bostidderna skulle hojas
avsevirt jimfort med tidigare, bland annat
stilldes hoga krav pd ljudddmpning. Man test-
ade darfor fonsterkonstruktionen noggrant
for att undvika ljudlackor.

— Vi utforde tester pa ett fonster under verk-
liga férhallanden. Det gav goda resultat trots att
ytterviggen dnnu inte var firdigbyggd. Den slut-
liga ljuddampningen kommer till och med att
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vara hogre in vad som specificerats, siger han.

For projektet valde man fénsterkarmarna
Confort 50, ett isolerat tvaglassystem. Fogen
mellan fonsterenheten och byggnadsstom-
men har utformats for att ge si god virmeiso-
lering som majligt s& man undviker konden-
sering och fuktskador.

— Det f6rsta av de tre hghusen dr i det nir-
maste fardigbyggt. Det kan bli ett féredéme
f6r nya stadsunderstodda renoveringsprojekt i
bostadssektorn, siger Henk Janssens.

Olika produkter har skiftande nedbdoj-
ningsgrénser. Shapes profilskola ger
dig rad.

En glasruta spricker om nedbdjningen hos
ramen Overstiger L/200, dér L &r storsta sidans
langd. Ett vardagsrumsgolv som sviktar mer an
L/400 uppfattas som svajigt. Det ar darfor viktigt
att alltid kontrollera spanningen, speciellt vid stor
tillaten nedbdjning.

En aluminiumkonstruktion dimensioneras ofta
sa att nedbdjningen minimeras. Nedbéjningen
hos en balk beror pa en rad faktorer: materialet i
balken, balktvérsnittets geometri, balkens langd,
belastningens storlek och utbredning samt upp-
lagsvillkoren.

Profilskolan/Nedbhgjning

Stal IPE 200
22,4 kgim

Ettvanligt 6nskemélar = =
att ersatta stal i en befintlig !
konstruktion med alumi-
nium. Fragan &r da hur stor X
och tung aluminiumbalken '
blir. Vid ett sadant byte ar
det materialet i balken och |
balktvarsnittets geometri
som paverkas. Materialet karaktériseras i detta
fall av elasticitetsmodulen, E, och geometrin av
yttréghetsmomentet, |. Produkten E x | kallas béj-
styvhet. For tva likvéardiga konstruktioner maste
E x | vara lika stora.

Eftersom E f6r aluminium &r 70 000 MPa och for
stal 210 000 MPa maste | fér aluminiumkonstruk-

Aluminium
11,0 kg/m

e
tionen goras tre ganger sa
stort som motsvarande i stal.
Detta kan goras pa olika sétt.
Ett vanligt exempel &r att utga
fran en standardstalbalk, till
exempel IPE 200, vars yttrog-
Bsf 3]  hetsmoment &r 1943 cm#. En
likvérdig aluminiumbalk maste

sdledes hal=3x 1943 =5829 cm#. Figuren
visar stalbalken och en aluminiumbalk som &r
40 procent hogre. De har samma bdjstyvhet, men
vikterna skiljer sig vasentligt.

Det ar alltsa vart att notera att material langt
fran bojningscentrum ger battre effekt &n material
néra centrum.
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TILL SIST...

Med kansla for design

Michael Nedergaards stora
passion ar aluminium och
bilar. Genom att pa ett kreativt
satt kombinera dessa intres-
sen har han gjort karriar som

designer.

EN DESIGNER UTMARKS ofta av férmagan att
se mojligheter i omgivningens former, fir-
ger och material. Forsta gdngen Michael
Nedergaard upptickte och inspirerades av
materialet aluminium var i rollen som pro-
duktionstekniker pa Nissens Kelerfabrik
i danska Horsens. Det alla andra sag som
delar till en helt vanlig kylare, blev i Michael
Nedergaards 6gon en elegant oljelampa.

— Aluminium dr ett fantastiskt material
f6r en designer, férklarar han. Man kan fa
fram sa manga olika uttryck — allt fran det
blanka och iskalla till det matta och glédande.
Dessutom kan man skapa spinnande kon-
traster genom att kombinera metallen med till
exempel firgad akryl.

Ar 2000 startade Michael Nedergaard sitt
eget foretag Mayday design. Under nagra

tuffa, men spannande, ar byggde han upp en
kollektion for danska och utlindska méobel-
och designbutiker. Det stora genombrottet
kom 2005, dd Michael Nedergaard kontaktade
biltillverkaren Lamborghini (vars 520 hast-
krafter starka bilmodell Gallardo innehaller
kylare fran Nissens Kelerfabrik).

Lamborghini blev s imponerad av vad man
sag, att man valde sju av Michael Nedergaards
produkter for sin nya reklamkollektion.
Dessutom bad de honom ta fram nya produk-
ter, bland annat fotoramar, nyckelringar och
pennstall.

— Jag tror min enkla och eleganta "alu-look”
passar perfekt med Lamborghinis profil- och
designfilosofi, siger Michael Nedergaard.

TEXT: JESPER ELM LARSEN
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