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Sapas vinnande koncept

et rader febril aktivitet inom Sapa. 2006

inleddes med en stor efterfragan pa stréng-

pressningsmarknaden, och detta &r nagot
som har héllit i sig under hela aret. Vi ser en positiv
trend pa de flesta av vara marknader, och alla vara
affarsomraden har for narvarande en god tillvaxt
och utveckling.

Jag har varit pa Sapa i ett halvar nu, och jag for-
undras fortfarande 6ver den avancerade geometri
och de manga funktioner som kan integreras i en
aluminiumprofil, samt de otaliga mgjligheter som
vara profiler, byggsystem och varmevaxlarband
erbjuder. Sapa har ett vinnande koncept. Narheten
till marknaden och kunderna &r en viktig framgangs-
faktor, som bland annat har resulterat i ett antal
spannande samarbeten med bade nya och gamla
kunder.

| september invigdes utbyggnaden av produk-
tionsanlaggningen for varmevéxlarband i Shanghai,
och i samband med detta firade féretaget ocksa
tioarsjubileum. Vi férutspar en fortsatt stark tillvéxt
pa varmevaxlarmarknaden, sérskilt i Kina.

Standiga forbattringar och personalhantering
var viktiga diskussionsfragor nar 98 chefer inom
Sapa traffades i Portugal for att utvardera det
gangna aret och ldgga upp strategier fér 2007.
Applikationsdelning stod p& programmet for att
sprida "best practise” inom koncernen.

Sapa &r en av de framsta aktérerna inom alla
sina affarsomraden. Vi har for avsikt att stérka
denna position ytterligare. Detta ska vi astadkomma
genom att vara kundorienterade och erbjuda hég

kompetens i alla delar av verksam-
" heten. Vi arbetar enligt Genesis-
= & systemet — en metod som bygger
pa stéandig forbéttring. Med hjalp
av detta system samt ett effektivt
system f6r benchmarking, med
applikationsdelning genom hela
koncernen och starkt fokus pa

personalfragor, ska vi tillsam-
mans forma var framtid.

-
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Lennart Evrell,
vd och koncernchef

Innovationsvag i Kina

Glodande ekonomisk tillvéxt gynnar forskning och utveckling.

Hydroformad balk I6ste sakerhets-
problemen med Volvos sportbil C70.

Korrosion i bilkylare driver Marja
Melander.

04

Skidakare haller igang med rullskida
i aluminium.

Gamla ishockeyarenor blir moderna
nojestempel.

Sapa éar en internationell industrikoncern som
utvecklar, tillverkar och marknadsfér féradlade
aluminiumprofiler, profilbaserade komponenter och
system samt varmevaxlarband i aluminium. Sapa
omsatter cirka 15 miljarder kronor och har cirka
8200 anstéllda i bolag 6ver hela Europa samt

sapa:

Vi formar framtiden i USA och Kina.
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Mobila skap med profiler

En ny bil fran Peugeot, Peugeot Boxline pickup,
gjorde i mars sitt intdg pa svenska marknaden. Ydre
skap heter féretaget som tillverkar pickupens skap,
med hjélp av aluminiumprofiler fran Sapa.

- Vi hjalpte till att konstruera framstammen
anpassad efter karossen. Hela flaket &r en kombi-
nation av sandwich-material och aluminiumprofiler
med en féllbar baklam helt i aluminium, sager
Thomas Blom, produktchef f6r Transportsystem pa
Sapa Building System.

De flesta av aluminiumprofilerna som levereras
till Ydre skap &r av standardmodell, men anpassas
for pickupen.

— Vi ska leverera kontinuerligt nagra ar framat.
Det hér ar intressant och kul eftersom det inte fun-
nits en sadan har pickup pa marknaden tidigare.
Det kan ge ringar pa vattnet och férhoppningsvis
hor fler tillverkare av sig, sdger Thomas Blom.

Sedan nagot ar tillbaka &r Sapa leverantor till
Ydre skap nér det géller produkter for transportbils-
marknaden.

— Vi har fatt en véldigt bra kontakt med Sapa och
bra kontakt med supportavdelningen. Vi ligger langt
framme med galna idéer och da maste vi ha en
leverantor som ligger lika langt fram. Det gor Sapa,
séger Peter Carlsson, Ydre skaps dgare.

Enklare och smidigare att bestélla taxi och mer
ordning i taxikon. Det &r den tilltankta effekten

med de taxiautomater som sedan i somras star pa
Centralstationen i Géteborg och som under hosten
ska installeras pa Stockholms central.

— De ska ta bort kaoset runt stora taxistéllen,
sédger Arne Lagerholm pa Lagerholm & Co som till-
sammans med Megatech tillverkar automaterna.

Med taxiautomaten har resenéren bland annat méj-
lighet att boka och betala sin taxiresa, att hamta ut
forbestéllda biljetter via internet och att fa information
om var pa centralen den férbestéllda taxibilen vantar.

— Det har kommer att bli ett allmant system i landet,
forklarar Arne Lagerholm.

Armaturen Orosso vann i april
industridesignens egen Oscar, det inter-
nationella designpriset Red dot award for

Taxiautomaterna ér tillverkade av stréngpressade
aluminiumprofiler fran Sapa. Aluminiumstommarna
kommer i ett utférande med frontlimmat glas, dolda
gangjarn och petningslister.

Lagerholm & Co tillverkar internetstationer, skyltar,
ljusskap och ramar. Foretaget har gjort konstruktio-
ner baserade pa aluminiumprofiler i mer an 30 ar. |
dag anvénder man 140 olika profiler i produktionen.

— Sapas tekniker ar en vardefull resurs for oss.
Nér det géllde den har konstruktionen fick vi bland
annat rad om hur elektroniken skulle regnskyddas,
sédger Arne Lagerholm.

innovativ och utmérkande produktdesign. Orosso

&r ritad av industridesignern Olle Lundberg fér Fagerhults Belysning.

Armaturen ingér i foretagets koncept "Art of Light” dér olika designer fatt fria hénder. | Orosso
har Olle Lundberg férenat en rund ljuskélla med vanliga raka lysror, for att skapa en okonven-
tionell form utan skarpa avslut och ljusslukande hérn. Stommen &r gjord av stréngpressat
aluminium fran Sapa Profiler, samt gavlar av gjuten aluminium. Aluminiumprofilen har ocksa

férkromats for att fa den réatta blanka finishen.

— Vi har sedan linge ett bra upparbetat samarbete med Sapa, sager Anders Léfvenhamn,

inképschef pa Fagerhults Belysning.

Orosso &r ténkt att anvindas i bland annat kontorslokaler och konferensanlaggningar.
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Dérrbalken i Volvos nya sportbil C70 var for tung och uppfyllde inte sakerhetskraven.
Nar biltillverkaren kontaktade Sapa Automotive var det brattom. P4 ett drygt halvar
skulle en hydroformad aluminiumbalk tas fram.

i andra Volvomodeller, uppfyllde inte de
hogt stillda kraven pa krocksikerhet. Bland
annat beroende pa att cabrioleten av naturliga skil
inte har ndgot tak som hjilper till att finga upp
krafterna vid en krock. Dessutom var stilbalken
for tung och klarade inte heller hillfasthetskraven.
Nir Volvo och Pininfarina (foretaget som design-

E n dérrbalk av stil, som normalt anvinds

atbilen och som dessutom 4r majoritetsigare i
fabriken dir den tillverkas) borjade diskutera en
16sning i hydroformat aluminium fastnade man
for Sapa som leverantor.

— Vi visste att de var duktiga. Men det hir var
en speciell balk som ingen hade gjort tidigare och
det fanns inga referenser att ga pd. Dessutom
krivdes det ett snabbt och intensivt arbete, siger Bo
Einarsson, inkdpare pa Volvo Cars Corporation.

Problemet presenterades for Sapa i april 2004
och i slutet av september samma ar levererades de

forsta balkarna till Volvos fabrik i Olofstrom dir
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dorrarna sitts samman. Déremellan forflot nagra
ménader av intensivt utvecklingsarbete.

— En s4 hiir komplicerad detalj hade vi aldrig
gjort tidigare. Férutom krock- och viktkraven
skulle balken dessutom passa in i det begrinsade
utrymmet, siger projektledare Jonas Bjuhr pa
Sapa Automotive i Vetlanda.

KONSTRUKTIONS- OCH BERAKNINGSARBETET giCk
hand i hand under utvecklingsprocessen. De tek-
niska berdkningarna gjordes pd Sapa Technology i
Finspdng och det var ocksa dir man genomférde
simulerade krockar pa dorrar.

— Vi utvirderade ungefir so olika varianter innan
vi hittade ritt. Den slutgiltiga designen fick vi
bekriftad genom krockberikningar p en komplett
bil hos Pininfarina i Italien, berittar Jonas Bjuhr.

I augusti 2004 hade man kommit si lingt att det
var dags att kopa de verktyg som produktionen krivde.

— Det var verkligen en utmaning att férsoka

uppfylla alla krav. Berikningarna som gors digitalt
midste ju stimma i verkligheten. Och innan du
bestiller tillverkningsmaskiner och verktyg for
flera miljoner vill du girna kinna att utvecklings-
arbetet 4r riktigt gjort, forklarar Jonas Bjuhr.

En dérrbalk av aluminium har flera uppenbara
fordelar: materialet 4r litt, har god héllfasthet och
inte minst en hég energiupptagningsforméga.

Men det finns ocksi risker med att blanda
material. Med flera metaller kan ett galvaniskt
element och korrosion uppsté. Det problemet
lyckades teknikerna pa Sapa undvika.

— Alle gick faktiskt stralande bra och i slutindan
fick vi ut precis det vi hade férvintat oss, siger
Jonas Bjuhr.

Han ir ocksa nojd med hur samarbetet med
Volvo och Pininfarina har fungerat:

— Med Volvo har vi haft en bra och 6ppen
diskussion om teknik, leveranser, kommersiella
villkor, med mera. Pininfarina har varit mycket



tillmétesgiende och vi har en bra relation.

Aven Bo Einarsson pi Volvo nimner den éppna
dialogen som en forutsittning for det goda resul-
tatet. Han ér ocksd lite imponerad av att Sapa holl
den tuffa tidsplanen.

— Sapa hade redan fran bérjan en positiv attityd
och tog snabbt fram ett koncept, och nir hydro-
formningsverktygen skulle bestillas gick det vil-
digt fort. Alla vara krav ir uppfyllda, konstaterar
Bo Einarsson.

Den nya c70:n presenterades férra hosten och
i viras borjade den siljas i Sverige. Hittills gér for-
siljningen enligt plan, viket innebir minst 16 ooo
bilar per &r. Livslingden for en bilmodell brukar

Profilen bearbetas i flera steg innan den blir en
dorrbalk, bland annat genomgar profilen tvétt,
aldring och robotbearbetning. Sist monteras
blindnitsmuttrar manuellt (bilden ovan).

vara ungefir fem ar och Sapa kommer att leverera
delar till c7o-modellen s3 linge den tillverkas.

Vad Volvo viljer for typ av dérrbalk i sina kom-
mande modeller kan Bo Einarsson i dagsliget
inte siga. Stalkonstruktioner fungerar fortfarande
utmirke i bilar med takbalk.

For Sapa dr uppdraget en viktig erfarenhet att
ha med sig i framtiden.

—Ja, karosskomponenter 4r ett intressant
omréde for oss. Det hir var ett komplicerat och
ganska stort projekt som vi visade att vi klarade av
att genomfora, siger Jonas Bjuhr.

TEXT THOMAS OSTBERG
FOTO MAGNUS GLANS OCH VOLVO

En sd hdr komplicerad detal
hade vi aldrig gjort tidigare

r

Sa gors dirrbalken

Automatiserad hydroformningscell

1. Aluminiumprofilen formas i en formpress.

2. En robot flyttar detaljen till en bearbetnings-
station dar en annan robot kapar den i ratt
langd och en tredje robot gor den inledande
bearbetningen.

3. Dérefter gar detaljen vidare till tvétt och
aldring (vdrmebehandling for att 6ka hall-
fastheten).

Automatiserad bearbetningscell

4. | nasta station gor en fjarde robot den
huvudsakliga bearbetningen.

5. Det avslutande steget ar montering av elva
blindnitsmuttrar. De anvénds senare for att
fasta balken i bild6rren.
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IMBLICE: RIMB

Kvantitet blir
KVALITET I KINA

"Made in China” har varit synonymt med billig masstillverkning. Men nu andrar Kina inriktning och
satsar pa att bli varldsledande inom forskning och utveckling. P4 Sapa Heat Transfer i Shanghai

ar man val forberedda.

ina ir nu virldsledande nir
det giller utlindska direktin-
vesteringar (FDI, foreign direct
investment) och har med en
glodhet tillvixttake pa nistan
tio procent eldat p& ekonomin
i rasande fart i snart ett decen-
nium. Enligt Kinas handels-
departement, har utlandsinvesterade forsknings-
och utvecklingscenter (r&v) i Kina okat frin 200
stycken 2002 till nistan 750 stycken 2006. Under

FN-konferensen om handel och utveckling i sep-
tember gjordes en undersdkning av multinationella
foretag, och Kina hamnade pé forsta plats bland
linder som forknippas med F&u — lingt fore de
storsta konkurrenterna usa och Indien.

Tre artionden av utlindska investeringar har
gjort Kina till en supermakt inom tillverknings-
industrin. Man néjer sig inte lingre med att agera
fabrik at andra linders produktion, utan vill nu
forsoka bli bittre dn konkurrenterna genom att
stirka det innovativa kunnandet pi hemmaplan.
Malet ir etablera sig pi mer avancerade omriden
inom den globala ekonomin och skapa en lavin av
billiga, hogteknologiska produkter som far virlden
att hipna.

SAPA-KONCERNEN PLANERAR ATT rida med pé denna
innovationsvdg. 1996 grundade man Sapa Heat
Transfer (Shanghai) Ltd, och vd Torbjérn Sternsjé
har varje dag under sju 4rs tid gjort den timslinga
resan frén sin bostad i city till Jiading i utkanten
av Shanghai.

— Sapa Heat Transfer Shanghai ir, tillsammans
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med vart systerbolag i Sverige, en global leveran-
tor av material for 16dda virmevixlare for bilar,
forklarar Torbjérn Sternsjo.

— Vi tillverkar med andra ord valsade aluminium-
produkter som ir skriddarsydda fér alla typer
av virmevixlare inom bilindustrin, exempelvis
virmare, radiatorer, evaporatorer, kondensatorer,
laddluftkylare och oljekylare.

Torbjérn Sternsjé ler nidr vi frigar honom om
utvecklingsméjligheterna inom re&u i Kina.

— Det finns verkligen ambitioner, och under
nista generation kommer marknaden att vara mer
mogen. Kineserna ir vildigt 6ppna och nyfikna,
och extremt affirsorienterade. I Kina 4r det manga
utlindska chefer som ska in och peta i varenda
detalj. Jag forsoker att undvika detta, och har valt
att fokusera mer pa att kompetensutveckla perso-
nalen. Framtiden i4r hir och nu, och vilutbildad
personal 4r en forutsitening for att skapa ett stabilt
foretag, siger han.

MED DEN HARDA konkurrens som rader i Kina ir
det viktigt for foretagen att behélla sin arbetskraft.
Men Torbjérn Sternsjé tror att Sapas 300 anstillda
(med en medelalder pd bara 30 ar) uppskattar
foretagskulturen inom Sapa.

Portarna 6ppnas, och vi ser ett snyggt och pryd-
ligt féretagsomride som gar i firgerna beige och
blatc. P4 parkeringen stir de splitternya bilarna
i tita led. For tio ar sedan skulle det ha stitt en
massa cyklar hir, och for fem ar sedan skulle de
anstillda ha &ke buss till jobbet. Men i dag 4r det
bilar som giller.

Sapas filosofi 4r att 6ka innovationsformégan

genom att fokusera pé forsiljning och marknads-
foring. Foretagets japanska kunder har mycket
langa testperioder innan de godkinner nya pro-
dukter, grunden f6r F&u, vilket leder till korrekt
anvindning av utrustningen och felsékning vid
behov. Tack vare detta kinner man sig pa Sapa
mer forberedda, och menar att man dirfor kan
erbjuda sina kunder mer.

NYA LEGERINGAR BETYDER mer F&U for att uppfylla
kraven fér materialets tjockleksreduktion. For 20
ar sedan bérjade industrin gi dver frin koppar till
aluminium, eftersom det var littare och mer kost-
nadseffektivt. I dag strdvar man hela tiden efter
mindre och littare produkter med lang livslingd,
och man fokuserar pa material som aluminium,
som ger en mindre tjocklek och ett storre korro-
sionsmotstind (viktigt i Shanghais extremt fuktiga
klimat).

— De senaste sju dren har konkurrensen 6kat
lavinartat. Regeringen satsar pa att skapa ett upp-
sving i nordostra Kina, och Guangdong i soder
har alltid varit ett starkt omride. Men de har inte
lyckats komma upp i vira forsiljningsvolymer,
och vi tinker behalla vért forspring med hjilp av
F&u, siger Torbjorn Sternsjo.

Ar 1999 hade Sapa en forsiljningsvolym pa
407 ton, och i &r berdknar man att komma upp i
hela 24 000 ton.

Sapas nuvarande produktionskapacitet dr
45 000 ton aluminium per &r, med en tjocklek
pa mellan 0,040 och 3,0 millimeter och en bredd
pa 12 millimeter och uppat. Fabriken fick sin
TS16949-certifiering 2003. Sedan 2004 har Sapa



" Yan Xiaohua pa Sapa Heat Transfer
i Shanghai ser 6ver lagret.




nasta generation

kommer marknaden
mogen vy

att vara mer

investerat totalt drygt 130 miljoner kronor i pro-
duktionsutrustning, bland annat ett nytt gjuteri,
ett nyte kallvalsverk, en ny strickmaskin samt en
ny byggnad for slutbehandling. I bérjan av nista
4r planerar man att rusta upp det gamla gjuteriet,
och senare under 2007 ska man képa in ett nytt
skirverk.

Jimmy Jiang, chef f6r Facu pa Sapa Heat Transfer,
visar oss runt i den skinande rena fabriken. Det
finns grona banor kantade med gula varningslinjer
som leder runt besdkarna: genom avdelningen for
rimaterial, till smiltningen/gjutningen, vidare till
kall- respektive varmvalsningen och slutligen fram
till slutbehandlingen, dir de noggrant paketerade
produkterna ligger staplade p lastpallar i vintan
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17 Det finns verkligen
ambitioner, och under

pd att transporteras i vig. Jimmy Jiang hiller upp
en pase med kiselgel.

— De hir behovs i Shanghais fuktiga klimat. Det
4r viktigt att vi inte packar produkterna nir de dr
varma, siger han.

Under vért besok finslipar man de sista detaljerna
infor invigningen av det nya F&uU-centret. Gister
frin hela virlden kommer for att se Sapa ligga
grunden fér innovation. Detta racu-center ska
visa Sapas kunder, som exempelvis amerikanska
Delphi och tyska Behr, att de inte lingre behéver
leta utanfor Kinas grinser efter den innovativa
expertis de soker, fr den finns redan pé plats.

Det nya centret ska arbeta med produktutveck-
ling, materialtester, teknisk service och sa vidare.

Sapas nya center for forskning och utveckling invigdes i september. Har arbetar
man bland annat med produktutveckling och materialtester. Jimmy Jiang (6verst) &r
ansvarig for centret.

Hir kommer Sapa att gora undersdkningar och
bedriva forskning i ett nytt kemilabb, arbeta med
metallografiska mikroskop, undersoka mekaniska
egenskaper, gora licksokning i saltdimkammare
(swAAT — sea water acetic acid test) inklusive oy-
tester f6r invindig korrosion. I centret finns ocksi
en ca-ugn i tvamiljonersklassen, som ger en
optimal 16dning.

F&U-centret dr inte sdrskilt stort till ytan — bara
omkring 1000 kvadratmeter, men i Sapas virld ir
det inte storleken som riknas. Det giller att vara
smidig och flexibel — precis som de aluminium-
produkter man producerar.

TEXT KURT BRAYBROOK
FOTO QILAI SHEN
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Ett bredare utbud
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Nar Ericsson behdvde storre kylare for sina radiobasstationer
i Asien hade Sapa Idsningen. Med friktionssvetsning kan
Sapa Profiles i Shanghai tillverka nastan vilken bredd som helst.

kinesiska ordet fr "gron”. Lite lustigt kanske
med tanke pd att aluminium ir kint som
“den grona metallen” ur miljosynpunke. Vilket

I Kina heter aluminium 14", vilket ocks3 r det

namn man dn har pi denna metall, s innebir
aluminium stora majligheter for ett land dar
innovationsrikedomen precis har borjat blomstra.

I Peking satsar man pa att stirka den inhemska
innovationskraften — ndgot som skulle kunna ge
Kina en rivstart. Ledorden f6r denna satsning 4r
innovativa l6sningar till konkurrenskraftiga priser
i en global ekonomi.

PA SAPA PROFILES SHANGHAI anvinder man svets-
metoden Friction stir welding (Fsw) nir man ¢ill-
verkar kylkroppar for telekomindustrin. Som en
stor leverantdr av stringpressade, bearbetade och
ytbehandlade aluminiumkylare har Sapa lyssnat
pa Ericsson och andra telekomkunder, och forsoke
tillgodose behovet av bredare kylare med mer
avancerade kylflinsar. For tre &r sedan var

177 millimeter en acceptabel bredd pé kylflinsar
(axa-kylflinsar), och de kunde enkelt tillverkas
med hjilp av sma pressmaskiner. Ericsson har
kraftigt 6kat sin forsiljning av radiobasstationer

i Kina, och foretagets avdelning for forskning och
utveckling i Peking har utvecklat billigare [6sningar
som kriver storre och effektivare kylare, med en
bredd pa 6ver 400 millimeter, en flinshojd pé 20
millimeter och en flinstjocklek pa 0,7 millimeter.
Leverantdrer i Europa kan erbjuda sddana kylflinsar,
men nu rider en efterfrigan pé 18sningar som ir
tillverkade pé plats, det vill siga i Kina.

Ett stenkast frdn sitt systerbolag Sapa Heat
Transfer (Shanghai) ligger Sapa Profiles (Shanghai).
Vd:n heter David Littler. Han kom till Kina for
forsta gingen 1989 for att jobba som maskinleve-
rantdr. Pa skrivbordet ligger en tjock bok om
foretagsledning.

— Jag dr ingenjor i grunden, s& den hir lednings-
rollen 4r ny for mig, sdger han.

Under samtalets ging framgér det dock att han
egentligen 4r ganska vil bevandrad i detta imne.

— Stringpressning av aluminium fungerar nistan
som en tartsprits: man trycker in materialet pa ena
sidan, och produkten kommer ut i ett stycke pd
andra sidan, siger han.

Alla som tillbringar en lingre period i det hir
landet lir sig snart att pahittighet dr nyckeln dill
innovation.

— VAr strategi var att utveckla en billig [6sning
for att svetsa ihop tvd mindre stringpressade
aluminiumstycken med hjilp av sw. Det dr en
teknik som uppfanns i England, och som till stor
del utvecklades av Sapa, siger David Littler.

Han ligger tvi stringpressade aluminiumbitar
sida vid sida och drar fingret lings med skarven.

—Tack vare detta har Sapa kunnat anviinda profi-
ler fran mindre, lokala pressa, vilket har gjort sjilva
stringpressningen billigare och enklare, sidger han.

David Littler papekar ocksa att rsw inte har
nigra negativa effekter pa virmeupplésningen och
inte heller ger nigon mirkbar dkning av material-
svinnet, jimfort med direkt stringpressning.

— Nir produkten har kérts i maskinen kan man
inte se skarven, och det finns ingen kant, siger han.

FORDELARNA FOR ERICSSON och Sapas ovriga telekom-
kunder ir att kylflinsarna som tillverkas i Kina
haller europeisk standard, och att det totalt sett
blir billigare att tillverka dem pé plats. Ledtiderna
blir ocksd mycket kortare jimf6rt med importer-
ade profiler, och Sapa kan erbjuda kylflinsar

med nistan vilken bredd som helst. Detta skapar
méojligheter att utveckla nya, bredare kylflinsar
med hjilp av sw-tekniken, vilket gor att Sapa
kan konkurrera med formpressade produketer.
Detta leder i sin tur till att kunderna kan '
képa ete stort antal produkter i Kina, som
sedan kan anvindas pa de vixande mark-
naderna i Asien och uUsa.

For Sapa innebir utvecklingen en
okad efterfrigan, vilket gor att man nu
ocksé behover expandera. Inom kort
flyttar Sapa Profiles, precis som Sapa
Heat Transfer, till nya storre lokaler.

\

Vd David Littler.

— Mitt team arbetar redan sju dagar i veckan i
tre skift, berittar David Littler.

P4 fabriksgolvet fir vi se hur rsw-tekniken fung-
erar i praktiken: Ett verktyg (som roterar med
3000 varv i minuten) dras dver tvd stringpressade
aluminiumprofiler, som ligger sida vid sida. Det
kan liknas vid att dra en sked genom kvicksilver —
det uppstir inte minsta rorelse nér biten passerar.

David Littler liknar det vid ett blixtl3s: ‘

— Det liksom bara gir ihop,

siger han med ett leende.

TEXT KURT BRAYBROOK
FOTO QILAI SHEN



Det blir manga mil pa rullskidor fér langloppsékaren
Ralf Corin.
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Rullskidor i aluminium ar egent-
ligen ingen nyhet. Men tack vare
en ny konstruktion, utvecklad
av Sapa och Combisport, blir till-
verkningen enklare. Dessutom
blir &kkanslan nastan densamma
som med riktiga langdskidor.

alf Corin har siktet instéllt pd Vasaloppet i

mars 2007. Det blir femte gingen han dker

det 90 kilometer linga sparet mellan Mora
och Silen. Malet dr att sl sitt personbista fran
2005: 6 timmar och 57 minuter. Dessférinnan kér
han italienska motsvarigheten Marcialonga som ér
70 kilometer. Férberedelserna ir redan iging:

— Pa sommaren forsoker jag hilla igdng en ging

i veckan med rullskidor, forutom annan trining
som simning, 16pning och pingis. Det ir for att
inte tappa kinslan for skidakningen och forlora de
muskler jag byggt upp. Man méste trina lingsik-
tigt om man dker langlopp, siger han.

RALF CORIN ARBETAR som styr- och reglertekniker
pa Sapa Profiler i Vetlanda. Férsta rullskidorna
képte han infor site forsta Vasalopp. For trots
nirheten till det smalindska héglandet finns det
ingen garanti for sn6 och dirmed heller ingen
mojlighet att triina s& mycket som krivs.

Nyligen bytte Ralf Corin ut sina gamla trikar-
bonskidor mot rullskidan Free-skate classic bronze
i aluminium.

— Det ir en lite annan teknik att 4ka med rull-
skidor 4n med vanliga skidor, eftersom hjulen



17 De n'ya skidorna &r lattare,
de har bra balans och
ar robusta agh hallbara 1

Ralf Corins rullskida Free-skate classic bronze &r anpassad for klassisk stil, vilket innebér att hjulen laser bakat.

laser bakét s man slipper fi bakhalt. Med vanliga
skidor méste man ju géra det diir nedstampet,
men det dr dndé den triningsform som 4r mest lik,
sdger Ralf Corin.

Sportgrossisten Combisport har tagit fram rull-
skidan i aluminium. Idén med rullskidor i alumi-
nium hade Combisport haft en linge tid.

— Vi marknadsfor redan rullskidor i trd, men
de dr bade svara och dyra att tillverka. Dirfor
tog vi kontakt med Sapa for ett samarbete kring
en limplig aluminiumprofil, berittar Greger
Cornelius, vd p& Combisport.

Sapa har stétt for utvecklingen av profilverkty-
get efter Combisports ritningar av rullskidan.

Rullskidor i aluminium ir diremot inget nytt
pa markanden. Men den 3sning som Sapa och
Combisport arbetat fram &r en helt ny konstruktion.

— Rullskidan ir tillverkad av en enda aluminium-
profil, istillet fr att man har fistanordningen for
hjulen i ett annat material, siger Greger Cornelius.

Det innebir en rad fordelar. Med firre delar blir
det littare att fa ritt precision av de delar som sitts
ihop. Stegen i tillverkningsprocessen blir ocksa
firre eftersom man kan rationalisera bort moment
i monteringen.

— Aluminium ir ocksa ett konkurrenskraftigt
material med god héllfasthet, det ir litt och form-
bart. Utvecklingen har kommit lingt kring alu-
minium och dirfér finns det minga méjligheter
kring aluminiumprofiler, siger han.

Andra vanliga material i rullskidor 4r glasfiber, trd
och kompositmaterial med kolfiber och glasfiber.

GREGER CORNELIUS BERATTAR att man tillverkat
aluminiumskidan med ett spann, for att gora den
si lik vanliga lingdskidor som mojligt. Spannet r
den del av skidan som inte ligger mot markytan
nir skidikaren glider, utan trycks ner mot backen
vid nedstampet.

— P4 sa sitt fir man ritt kinsla nidr man trycker
till ocksa med rullskidorna, siger Greger Cornelius.

Ralf Corin som képte sina nya rullskidor i varas
ir nojd:

— De nya skidorna ir ldttare, de har bra balans
och ir robusta och hillbara. Priset 4r ocksa ligre
for ett par rullskidor i aluminium. Diremot 4r
stotdimpningsférmagan nigot simre.

Ralf Corins rullskidor Free-skate classic bronze
ir anpassade for klassisk stil och dirfor laser hjulen
bakat. For att 6va fristil med rullskidor krivs en

it

Kort startstricka for rullskidan

Utvecklingsarbetet med rullskidan tog endast
nagra manader, trots att Sapa fick testkdra
flera prototyper innan man hittade den slutliga
|6sningen pa hur profilen skulle bearbetas.

Produktionen av rullskidan innebér bearbet-
ning i flera steg. Forst stansar man bort gods
pa aluminiumprofilen for att hjulen ska fa plats
i hojdled. Dérefter stansas hjulfastena,
gafflarna och halen for att fasta hjulen.

For att ge plats for de breda hjulen bockar
man gafflarna. Darefter bockas hela profilen
for att forma spannet som gor att skidan
sviktar och ddarmed ger en liknande akkansla
som riktiga langdskidor. Profilen hardas for
att ge tillracklig hallfasthet. Bearbetningen
avslutas med farganodisering innan Sapa
monterar hjulen, klistrar pa dekaler och
packar skidan.

annan skida med lite smalare hjul som inte ldser
bakat, forklarar han.

Vartefter hosten lider 6kar Ralf Corin pd sina
triningspass i frekvens och lingd. Pass pd dver tva
timmar vill han ha i kroppen innan forsta snon faller.

— Nir snén kommer har man trinat ricc musk-
ler och d4 dr det littare att komma igdng och fa
tillrickligt ménga mil pa riktiga lingdskidor.

D4 dker han sd mycket han kan och hinner,
ofta blir det med pannlampa p4 kvillarna. Nir
Vasaloppet nirmar sig giller det att hélla sig borta
fran forkylningsbacillerna.

— Det éir det som oroar in i det sista. Om man
inte ér fullt frisk kan man inte aka eftersom loppet
ir s pass krivande, siger Ralf Corin.

TEXT ULRIKA LOKRANTZ
FOTO MAGNUS GLANS
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Rock’n’roll och en Ford Galaxie -67
convertible d@r Lars Axelheds stora passion.



Sapa i dag ar inte samma foretag som for 50 ar sedan.
Det vet Lars Axelhed som varit med hela vagen — genom
uppkop, namnbyten och hisnande teknisk utveckling.

edan som 13-aring steg Lars
Axelhed in genom grindarna
till Svenska Metallverken i
Finspdng. Han hade dé gatt
sju 4r i folkskola och borjade
i verkstadsskolan. P4 den
tiden hade foretaget sin egen
verkstadsskola.

Hans pappa arbetade dir redan, s valet lag nira
till hands. Och Lars Axelhed har aldrig angrat sig,
tvirtom siger han att det var tur att han inte tog
ett annat jobb.

— Jag fick lira mig allt inom mekanik: svarva,
frisa, hyvla, svetsa, borra, fila...

Lokalerna dir han gick i verkstadsskola finns
kvar, men det ir i stort sett allt. I dag r verksam-
heten helt annorlunda och Lars har foljt med hela
vigen, genom uppkdp och namnbyten och en
hisnande teknisk utveckling.

— En av de storsta hindelserna var 1976, nir det
som d4 var Gringes lanserades pa borsen, siger han.

EFTER ETT AVBROTT f6r viirnplikeen i 18-arsildern
kom han tillbaka, men med stérre ambitioner.
Lars bérjade utbilda sig till ingenjor pa aftonskola,
fyra kvillar i veckan i fem ar, parallellt med sitt
heltidsarbete. Dessutom byggde han en sommar-
stuga under den tiden och gifte sig. ..

— Sommarstugan bygger jag fortfarande p4, det
senaste tillskottet 4r en inglasad veranda. Och min
fru 4r jag fortfarande gift med, siger han.

Efter aftonskolan blev han maskiningenjor
och har s3 varit sedan dess. I dag arbetar han med
anpassning och forbittring av tillverkningsmaski-
ner pé Sapa Industriservice.

Men halva arbetstiden dgnar han 4t fackligt
arbete. Sedan 1995 sitter han som arbetstagar-
representant i Sapas styrelse.

— I det lokala fackliga arbetet méste vi stodja de
som saknar kraft att halla sig framme, siger han.
Alla ir inte lika starka, men alla 4r engagerade och
duktiga pa det de ér anstillda for.

Som fackligt aktiv har han ocksa engagerat sig i

det europeiska foretagsradet Ewc, European works
council, som han var med att starta. Han beklagar
att det nu ska liggas ner, men tycker samtidigt att
arbetsférhallandena och stimningen inom Sapa ir
mycket god.

— Det kidrvar aldrig, inte heller mellan de olika
Sapafretagen i Sverige. Och jag maste siga att

Sapa alltid har haft en bra ledning.

NAR MAN HAR arbetat inom ett foretag i 50 &r ir det
omdjligt att inte ha synpunkter pa dess ledning.
Vilka 4r da Lars Axelheds rad till en vd?

— Det later sjilvklart, men det viktigaste ér att
vara hundraprocentigt inférstidd med vad foreta-
get gor. Vi har verksamhet i minga linder och den
som leder foretaget maste helt enkelt ha koll.

Den tekniska utvecklingen under 5o &r ér sd stor
att det knappast ér friga om samma foretag lingre.
— Allt dr s3 mycket mer avancerat. De dmnen vi
jobbade med da vigde 8o kilo, i dag viger de tio ton.

— A andra sidan var det mycket mer tunga
handlyft forr. I dag ér jobbet inte sé fysiskt tungt
och man har fler hjilpverktyg och lyftanordningar.
Diremot finns det en psykisk press pd arbetsplat-
sen som inte fanns férr. Maskinerna maste rulla
hela tiden och stressen har 6kat.

En av manga innovationer som Lars tycker dr
viktiga dr Friction stir welding, som gor det méj-
ligt att producera stora ytor, som golv till kylfartyg
eller sidor till tunnelbanevagnar.

Den tekniska utvecklingen maste fortsitta och
Sapa bér utvecklas i den riktningen, mot ett innu
mer tekniskt avancerat innehall, enligt Lars Axelhed.

— Den enklaste produktionen av profiler dr som att
spritsa kakor, det kan vem som helst géra. Sapa bor
fortsitta utvecklingen mot specialisering, siger han.

Sjdlv gar Lars Axelhed snart i pension och far
tid att utveckla sina egna intressen. Resor, bil och
rock’n’roll star hdgst pa listan.

Bilen, en Ford Galaxie -67 convertible, vardar
han 6mt och kor bara sommartid. Under vintern
star den parkerad vid sommarstugan. Ibland lyck-
as han och hans fru Birgitta kombinera intressena,

som nir de hyrde bil i usa och kérde runt och
kopte reservdelar och dessutom besokte Memphis.
— Graceland, det var stort.
Elvis i all 4ra, fast bist dr inda Fats Domino och
Chuck Berry. Béda ir sjilvklart vil representerade
i Lars samling av vinylskivor — 400 stycken.

TEXT EWA THIBAUD
FOTO SUSANNE KRONHOLM
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Kort om Lars Axelhed

Alder: 65.

Bor: Villai Finspang.

Familj: Fru Birgitta (ocks& hon fédd och upp-
vuxen i Finspang), sénerna Peter och Sonny,
fyra barnbarn, alla bosatta i eller néra Finspang.
Yrke: Maskiningenjor pa Sapa Industriservice.
Fackliga uppdrag: Kassér och lone-
férhandlare inom lokala SIF-klubben.
Arbetstagarrepresentant i Sapa AB:s styrelse.
Resor: Till USA sex ganger, dessutom till
Egypten, Kina, Indien, med flera.

Samlar pa: Vinylskivor, har 400 stycken.
Kor: Till vardags Volvo S70, pa sommaren
Ford Galaxie -67 convertible.
Favoritprogram pa tv: Nyhetsprogram,
engelska deckare och humorprogram.

Laser: Mest biografier om Elvis och andra
rocklegender.

Framtidsplaner: Att dela tiden mellan sommar-
stugan och resor.
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Sapa satsar

STORT

i Frankrike

Sapa investerar 70 miljoner kronor i en
ny vertikal lackeringsanléggning i Puget i
Frankrike.

— Med den har investeringen méter vi
marknadens 6kande krav nér det géller
volym, kvalitet och leveranstider, séger
Fernand Venturi, vd pa Sapa Profilés i
Frankrike.

| den nya anldggningen pulverlackeras
aluminiumprofilerna hédngande, till skillnad
fran den traditionella metoden dér profil-
erna lackeras liggande. Tekniken ger bade
hégre produktivitet och en yta med en
mycket hog finish.

— Vi 6kar var kapacitet avsevart, till
nytta bade for vara profilkkunder och vara
byggsystemkunder, som é&r ett véxande
segment, sdger Fernand Venturi.

Enligt Lennart Evrell, vd och koncernchef
pa Sapa, ar Frankrike den enskilt storsta
marknaden fér Sapa.

— Vi har en ledande position i Frankrike.
Den har investeringen kommer att bidra till
fortsatt framgang, sager Lennart Evrell.

14 SHAPE - # 2 2006

Hus for nodstallda

Flytande hus kan vara I6sningen vid katastrofer
som Gversvamningar, nar nya byggnader snabbt
maste komma pé plats. Likasa i omraden déar det
finns mer vatten an fast mark, som till exempel i
Nederlénderna.

Nederlandska Aqua-life tog fasta pa idén med
flytande hus. Foretaget har konstruerat ett sa kallat
prefabhus pa en aluminiumplattform, med aluminium-
moduler designade och tillverkade av Sapa i Benelux.
Hela projektet fran start tills de férsta prototyperna
restes, tog tre manader.

— Aqua-life letade efter en aluminiumleverantor
som kunde erbjuda projektorienterad teknisk support
och som ocksa ville delta i att utveckla en ny produkt,
sager Rikwijn Boon, projektledare pa Sapa.

Eftersom aluminiummodulerna kan séttas ihop till
onskad storlek, finns det ingen begrénsning for hur
stor yta plattformerna kan fa. Modulerna bestar av
ett 6ppet ramverk i aluminium och innehaller plast-
materialet EPS for att flyta. | s6tvatten kan aluminium-

Gemensam insats for ny kund

Sapa Profiles Ltd i England fick i varas en av sina
storsta order nagonsin. Totalt levererades 1 650 ton
aluminiumprofil till Trax Portable Access. Profilerna
ska anvdndas som mobila golv och vagar vid sport
och fritidsevenemang eller tillfdlliga bro- och vag-
arbeten.

- Ordern var vard cirka 54 miljoner kronor, sdger
Dave Humphries, séljchef pa Sapa Profiles Ltd.

Trax Portable Axcess &r en helt ny kund fér Sapa
Profiles Ltd. Sapa fick ordern tack vare att man
kunde méta kundens krav pé att leverera en stor
méngd pa kort tid.

Garanterad sj6utsikt med Aqua-lifes hus.

plattformarna anvéndas utan extra korrosionsskydd
och har da en férvantad livslangd pa 60 till 80 ar.

— Marknadspotentialen &r mycket stor, med tanke
pa att en stor del av varldens mest tatbefolkade
omraden ar runt floddeltan. Dar &r marken relativt
billig eftersom det inte gar att bygga pa traditionellt
sétt, sager Rikwijn Boon.

Sapa Profiles Ltd fick ordern i februari och redan
i maj var allt levererat. For att klara leveranskraven
fick Sapa Profiler i Sverige hjalpa till. Totalt leverera-
des 200 ton av profilen fran Sapa i Sverige. Denna
typ av kapacitetsutjamning mellan tva bolag inom
Sapa kallas "cross border trading” — nagot som
Sapa garna vill vidareutveckla.
Enligt Dave Humphries kommer Sapa Profiles
Ltd att fortsatta arbeta med Trax Portable Access.
— Vi héller pa att utveckla en ny produkt tillsam-
mans. Om férs6ken gar bra ska vi leverera stora
volymer material till dem under 2007.

are lax

| Norge leker laxarna battre &n pa lange. Anledningen &r en aluminiumldsning
som med stor framgéng har anvénts i dlvarna for att bekédmpa laxsparasiten
gyrobactilus som tar livet av laxen.
- Forsta behandlingen av en alv gjordes for tva ar sedan, och dér har inte
parasiten kommit tillbaka. Vi har inte hittat parasit i ndgon av de &lvar vi behandlat,
s#ger Espen Lydersen, forskare vid Norska institutet fér vattenforskning (NIVA),
som menar att aluminiumldsningen ar framtiden.
Den sura aluminiuml&sningen &r i hégre doser giftig for laxen, men genom att dosera ratt
med hénsyn till vattenstand och kemiska parametrar i vattnet, dér bara parasiten. Tidigare anvéndes
insektsmedlet rotenon som tog dod pa séaval lax som parasit.

TEXT NOTISER ULRIKA LOKRANTZ



Med mikroskop
hjdlp kan man
alumini

i mins alj,

Prqblfémliisarna i Finspang

Forskning‘;-\od'ruh/ecklingsarbete ska inte bara resultera i rapporter,
utan losa problem 6ch.driva pa affidrsutvecklingen.

— Just darfor ar det viktigt for osg, att forsta hur Sapas produkter
anvands, sager Jan Strid, chef fér for Sapa Technology.
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— Forskning och utveckling ar sarskilt kul nér vi kan [6sa problem at vara kunder, sager Jan Strid.

r
Kort om Sapa Technology

* Koncernens forsknings- och utvecklings-
center.

* Har 45 anstallda, 60 procent av dem har uni-
versitetsexamen och 20 procent har dokto-
rerat. Bland medarbetarna finns metallurger,
fysiker, kemister, metallografer, konstruktérer,
mekanister och verkstadstekniker, alla med
aluminium som specialitet.

* Svarar ocksa fér koncernens patent-
hantering, teknisk dokumentation, fére-
lasningar och kurser.

» Samarbetar med svenska och utlandska
universitet och hogskolor.

* Deltar i nationella och internationella forsk-
ningsprojekt.
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apa Technology, koncernens forsknings-

och utvecklingscenter, ligger i Finspéng.

Fran att ha varit ett traditionellt material-
utvecklingslaboratorium, har man i dag en bred
verksamhet som ocksd omfattar rena produkt-
designuppdrag.

— Vi blir alltmer integrerade i Sapas affirs-
drivande verksamhet. Ibland dnda ut till slutkun-
den och det ir speciellt kul. Jag tycker att vi har en
bra balans mellan vetenskap och industrihdnsyn,
sdger Jan Strid som sjilv har en forskarbakgrund.
Efter minga ar pa Norsk Hydro, kom han till Sapa
Technology 2002 och utsdgs tvé 4r senare till chef.

RESURSERNA FORDELAS MELLAN uppdrag frin
Sapa Heat Transfer och Sapas profilrelaterade
verksamheter, som férutom alla pressverk ocksi
inkluderar Building System och affirssegmenten
Mass Transportation, Automotive och TeleCom.
Arbetet bedrivs inom flera teknikomriden — ana-
lys och miljo, konstruktion och verkstadsteknik,
korrosion, lodteknik, mekaniska egenskaper,
metallografi, metallurgi och ytkemi.
Utrustningen bestdr av avancerade dataprogram
for simulering och modellering och vilutrustade
laboratorier med instrument fér kemiska analyser,
mekanisk provning, struktur- och korrosions-
undersokningar, optiska mikroskop och ett svep-
elektronmikroskop. Det senare avsljar bestdnds-
delar ned till ndgot tiotal nanometer (en nano-
meter ir 0,000001 millimeter) och innebir att
man kan bedriva forskning nistan pd atomniva.
Dessutom finns det specialutrustning. Dit
hér en vakuumugn och en caB-ugn for att

Bosse Bengtsson och Johanna Elverson granskar
ett profiltvarsnitt.

utveckla l6dtekniker och en vindtunnel for att
studera virmedverforing. I gardshuset stdr ett
litet kallvalsverk, en anodiseringsanliggning
och en maskin som anvinds for svetstekniken
Friction stir welding (esw).

JAN STRID BERATTAR att man bidragit till att Sapa
blivit virldsledande pé rsw.

— Vi uppfann inte tekniken, men var en viktig
partner i processutformning och uppbyggnad av
tekniken inom Sapa. Nu utvecklar vi verktygen for
att trimma processen till allt bittre produktivitet
och ekonomi.

Mialet ér att Sapa ska kunna betjina sina externa
kunder dnnu bittre och da kan Sapa Technology
bidra med mycket, frain materialutveckling till
rena produktutvecklingsprojekt. Tack vare form3-
gan att modellera bdde mekaniska och termiska
system, kan man till exempel konstruera birande
delar till tag och kylarkomponenter till elektronik-
applikationer.

Enkla uppdrag kan ocksa bli framgéngsrika. Jan
Strid berittar om ett fall i ett av Sapas utlindska
bolag. Det gillde en ritt liten kund som behovde
omedelbar hjilp. Det blev ett tekniskt serviceupp-
drag hos Sapa Technology, som I8stes pa vanligt
vis — man har hundratals sddana varje &r. Men
resultatet blev s bra, att kunden efter nigon tid
var den tredje storsta hos Sapabolaget.

— Det finns sikert ocksd andra orsaker till den
succén, men vid sidana tillfillen 4r det rikeige kul
att vara utvecklare, siger Jan Strid.

TEXT ANNA-LENA RONN
FOTO MAGNUS GLANS



Jag tycker
att vi har en bra
balans mellan
vetenskap och
industrihansyn
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Vid betningsforsok anvinds ibland mycket enkel utrustning.

Bilkylare i fokus

Kylare i aluminium star vadl emot korrosion,
det visar en ny unik studie fran Sapa
Technology i Finspang.

Fo6r att undersdka hur aluminium korroderar anvan-
der Sapa Technology ett saltspraytest, SWAAT
(sea water acetic acid test). Materialet provas i en
saltdimkammare, dar det utsatts for fukt och varme

Forskningsingenjor Marja Melander.

samt en saltspray med lagt pH som sprayas ut i
intervaller. Ett dygn i den miljon motsvarar ungefar ett
ar i verkligheten for varmevaxlare pa saltade vagar.
Kylare i aluminium klarar ofta 30—40 dygn.

Marja Melander, forskningsingenjér pa Sapa
Technology, studerar hur vél testerna stammer med
verkligheten. Det ar den forsta publicerade studien
i Europa.

— Jag studerar korrosionen i kylare och i aluminium-
komponenter i luftkonditioneringar i bilar som &r
mellan fyra och tio ar.

Fungerande komponenter hamtades fran tio olika
bilar som kérts 6 500-38 000 mil. P& en arbets-
bank i korrosionslaboratoriet ligger nagra av kylarna.
De &r ratt svarta och smutsiga efter att ha utsatts
for vader och vind, végsalt och manga mils kérning.

Med blotta 6gat kunde man knappt se nagon kor-
rosion, vare sig utvandigt eller invandigt. Forst nér
Marja Melander studerade materialet i ett [jusoptiskt
mikroskop upptéckte hon olika typer av korrosion,
men i mycket liten omfattning.

— Jag &r 6verraskad av att det ar sa lite korrosion
pa insidan av réren, séger hon.

Néar materialet sammanstalldes stack den &ldsta

bilen ut, men de legeringarna anvands inte langre.

— Legeringarna ar A och O. Det &r viktigt med
ratt kombination av ranka och rér. De 0,1 millimeter
tjocka rankorna som ska skydda réren galvaniskt,
har en oadlare legering &n réren. Réren som ar
cirka 0,3 millimeter bestar daremot oftast av ett
"long life"-material.

Marja Melanders studie bestar av fyra delar,
dar den forsta rérde kylarna. | host underscks
kondensorerna, sedan evaporatorerna och ladd-
luftkylarna. Resultaten fran den forsta delstudien*
har redan fatt internationell uppmérksamhet. Marja
Melander presenterade sitt material pa konferen-
sen Aluminium Brazing i Diisseldorf i varas och i
oktober pa International Invitional Aluminium Brazing
Seminar i Detroit.

— Nar studien &r klar, hoppas jag kunna underso-
ka varmevéxlare fran bilar som koérts i Asien, for att
se hur klimatet paverkar den utvéndiga korrosionen
och hur det star till med korrosionen pa insidan av
réren, sager Marja Melander.

*Corrosion Study of Brazed Heat Exchangers
in Cars after Real Service Life
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Nya former for Sapa

Servettringar i aluminium. Det blev ett av resultaten nar unga finska designer
fick i uppdrag av littala att skapa nya designféremal inspirerade av formgivaren
Alvar Aalto.

-l &r &r det 70 ar sedan Alvar Aalto lanserade sin vélkdnda form. For att fira
det har vi latit ta fram en speciell kollektion inspirerad av honom, séger Tuija
Aalto-Setald, kommunikationsansvarig pa littala.

Tre formgivargrupper var inbjudna: den grafiska designbyran Dog
design, industridesignerna Pentagon Design, samt modedesignern

Hanna Sarén.

— Vibad dem utga fran Alvar Aaltos kurviga form samt att anvénda
nagot annat material &n glas.

Pentagon design tog fram servettringen i aluminium. Andra produk-
ter som samarbetet resulterade i var ett grytunderldgg i tré, en peppar-
kaksform, en skal, en bricka och ett block for iskuber.

Alvar Aalto-formen lanserades pa vérldsutstéliningen i Paris 1937.
Den oregelbundna formen &r typisk fér Alvar Aaltos formsprak och gar
igen bade i hans arkitektur och mébeldesign.

— Alvar Aalto hamtade mycket inspiration fran naturen, och man kan fére-
stalla sig konturen av en sj6 i just den har formen, berattar Tuija Aalto-Setala.

Svenska busskurer i Ryssland

Sapa har levererat aluminiumprofiler till en histo-
risk stororder. Profilerna anvands i de 200 bus-
skydd som den svenska gatumébelstillverkaren
Team Tejbrant exporterat till S:t Petersburg i
Ryssland.

— Det &r var standardprodukt helt i aluminium
och glas och med reklamvitriner. Det &r sddana
som sitter runt om i Sverige och som vi séljer
over hela varlden. | Stockholm finns ett tusental,
séager Johan Isaksson, konstruktionschef pa Team
Tejbrant.

Ordern &r en av Team Tejbrants stérsta nagonsin.

Team Tejbrant hoppas nu pa fler stororder fran
Ryssland.

— Det tror vi att vi far. Vi har fatt in en rejal fot
genom den har leveransen, séger Johan Isaksson.

TEXT NOTISER ULRIKA LOKRANTZ
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Nér det gér bra for finlandska
Wartisila gar det ocksé bra for
Sapa Profiilit. Och det gor det.
Motortillverkaren som varit kund
till Sapa i 18 ar har orderbock-

erna fulla och alla kurvor pekar
uppat.

av kompletta drivsystem for fartyg och
offshoreinstallationer. Foretaget dr ocksd en

F inlindska Wrtsild 4r en ledande leverantor

betydande leverantor av kraftverk for decentralise-

rad energiproduktion.

Efterfrigan pé foretagets produkeer ir for cillfil-

let mycket stor.

— Vir verksamhet gar mycket bra just nu och vi
forvintar oss kraftig tillvixt de kommande dren,
siger Lasse Rintala, ansvarig for strategiska inkép.

Samarbetet med Sapa Profiilit i Esbo startade
1988 nir Sapa fick en order pé nio profilverktyg.
Sedan dess har det hiint en hel del.

I dag anvinds cirka so profilverktyg for att
kunna bearbeta olika motordelar och Wirtsili r
Sapa Profiilits viktigaste kund. Leveranserna har
okat till ungefir 200 ton per ar.

— Sapa ir vir huvudleverantér och eftersom vi
anvinder mer och mer aluminium i vira produk-
ter kommer de nirmaste dren act bli en utmaning
dven for Sapa, siger Lasse Rintala.

BEARBETNINGEN AV aluminiumprofilerna har under
iren blivit alltmer avancerad.

— Nir en balk ska ha 200 hal blir det kompli-
cerat. Vid pressningen gar det bara att gora hal i
en riktning. Resten far géras genom bearbetning
efterit. DA krivs stora maskiner eftersom balken
kan viga 160 kilo, forklarar Henrik Lindén som
arbetar med teknisk support pd Sapa.

Motorluckor 4r ett exempel pa vad Sapa till-
verkar &t Wirtsild. En fartygsmotor 4r upp till tio
meter lang och ticks av upp till tio aluminium-
luckor som gér att 5ppna.

Motorluckorna ir delade i tva delar, bide den 6vre
och den undre luckan kommer fran Sapa.

En tredje Sapaproduke ir luftblocken som har
en mycket viktig funktion.

— Med den startar man motorn. Komprimerad
luft far kolvarna att réra sig upp och ner. Det sitter
4 till 20 cylindrar i varje motor, berittar Henrik
Lindén.

Ett exempel pa utvecklingen mot mer och mer
aluminium (i snitt 200 kilo per motor) ar att ror-
ledningar ersitts med profiler.

— Det ir ldtt att fista komponenter, kablar och
annat pé profilerna. P4 sd sitt ir de mer mangsi-
diga 4n rorledningar, siger Henrik Lindén.

P4 Wirtsild d4r man néjd med samarbetet och
beskriver det som bra och effektivt. Sapa férklarar
framgangen med duktiga siljare, ett bra nitverk
av underleverantdrer och att man ir en palitlig
samarbetspartner.

— Det ir vikrigt att leverera riitt kvalitet i ritc
tid. Det 4r en forutsittning nir det géller kunder
som Wirtsild, siger Henrik Lindén.

TEXT THOMAS OSTBERG
FOTO WARTSILA

Det gigantiska kryssningsfartyget
Queen Mary 2 drivs med fyra motorer
pa totalt 157 000 hastkrafter. Fartyget
kan uppna en toppfart pa 30 knop.

Kalla fakta om
Sapa Profiilit Oy

« Féretaget har funnits sedan 1970-talet och
fick sin nuvarande organisation 1991.

* Sapa Profiilits férséljningskontor i Esbo
ansvarar for Sapas profilverksamhet i Finland.

« Vidareféradlingen av profilerna gérs av
flera underleverantérer i Finland samt av
Sapadgda Fima i Finspang.

* Har 12 anstallda (varav tre arbetar med
byggsystem).

* Omsatte cirka 87 miljoner kronor 2005.

# 2 2006 « SHAPE 19



Lakerol arena i Gavle har
totalrenoverats under ett
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n av de svenska nationalsporterna, ishockey,
E spelades under manga ar i gamla, nedslitna
arenor med minimal komfort.

Publiken bestod nistan uteslutande av min som
inte brydde sig om bekvimligheter. Sponsorerna
var tilmodiga herrar frin det lokala niringslivet
som ndjde sig med gratis kaffe i pausen.

Men nu har en moderniseringsvig lyft svenska
ishockeyarenor till en ny niva, anpassad till den
moderna underhéllningsindustrin.

— De gamla hallarna hade i princip ett hal i vig-
gen dir man salde korv. De nya arenorna har stora
restauranger, sportbarer, rejila vip-utrymmen och
loger, siger arkitekt Ulf Bergfjord vid arkitektby-
ran Bergfjord & Ivarson.

Bergfjord & Ivarson var arkitekter for Lofbergs
Lila arena i Karlstad, hemstad for ishockeyklub-
ben Firjestads Bk. Lofbergs Lila arena invigdes
2001 och blev férebilden for minga av de nya are-
nor som nu har vuxit upp runt om i Sverige.

— Vi ékee dver till NHL 1998 och tittade pd de
nya arenorna dir. Ottawa Senators arena Corel
center och Montreal Canadiens arena Molson
center var bland de arenor som vi tog intryck av.

nya lyxiga hem

De ir storre dn de svenska arenorna, vi fick skala
ned allt till svenska forhillanden, berittar Ulf
Bergfjord.

De svenska ishockeyklubbarna har insett att
deras arenor méste kunna locka en bredare publik.
Arenorna maste dessutom fungera fér mer 4n
ishockey; konserter, konferenser och andra spor-
ter. Aven annan kommersiell verksamhet, som
butiker, maste kunna finnas i eller i direkt anslut-
ning till arenan.

— I Karlstad var uppdraget att rita en ishockey-
arena som kunde fungera for andra evenemang. I
Cloetta center i Linkdping har de nistan vint pd
det dir, det 4r en evenemangsarena dir man dven
kan spela ishockey, siger Ulf Bergfjord.

En arena som ska vilkomna hockeysupportrar
ena dagen och konsertbesdkare nista dag maste
per definition vara betydligt mer bekvim och
flexibel 4n de gamla ishockeyhallarna.

— De nya arenorna ir lite som stadens nya torg,
en plats dit man gir for att visa upp sig och titta pd
andra, siger Ulf Bergfjord.

Aven utvindigt ir de nya arenorna betydligt
snyggare och modernare 4n tidigare. Stora glas-

fasader i entréer
och iannan
exterior ger ett
Sppet intryck
mot omvirlden.
Savil entréer,
fonster och glas-
fasader har byggts
av aluminium-
profiler. Hikan
Furukrantz, promotionsansvarig vid Sapa Building

Arkitekt UIf Bergfiord.

System, berittar:

— I sadana hir stora glasfasader fungerar alumi-
nium bra. Det blir snygga fasader och aluminium
ir dessutom i princip underhllsfritt. Det blir
kostnadseffektivt i lingden.

Sapas aluminiumprofiler har hittills anvints i
sex av de nya hockeyarenorna: Swedbank arena
i Ornskoldsvik, Likerol arena i Givle, Ejendals
arena i Leksand, Kinnarps arena i Jonkoping,
Lofbergs Lila arena i Karlstad och Cloetta center
i Linkoping.

TEXT JANNE PETTERSSON
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De svenska hockeyklubbarnas nya arenor

~

Likerol arena

Lag: Brynis (Géavle).
Invigningsar: 2006.
Totalkostnad: 160
miljoner kronor.
Arkitekt: Bergfjord &
Ivarson Arkitekter.

Av aluminium:
Fasader, dérrar, fons-
ter, pulverlackerade
fasadpartier, dorrar och
dorrblad.

Lofbergs Lila arena
Lag: Farjestad
(Karlstad).
Invigningsar: 2001.
Totalkostnad: 180
miljoner kronor.
Arkitekt: Bergfjord &
Ivarson Arkitekter.

Av aluminium:
Fasader och dérrar.

Kinnarps arena
Lag: HV 71
(Jénképing).
Invigningsar: 2001.
Totalkostnad: 135
miljoner kronor.
Arkitekt: Flensborns
Arkitektkontor.

Av aluminium:
Fasader och dorrar.

Ejendals arena

Lag: Leksand.
Invigningsar: 2005.
Totalkostnad: 129
miljoner kronor.
Arkitekt: Sweco
FFNS Falun.

Av aluminium:
Fasader, dérrar, fasta
fonster, branddérrar,
pulverlackerade fasad-
partier, invandiga partier
och naturanodiserade
fonster.

Cloetta center

Lag: Linkoping.
Invigningsar: 2004.
Totalkostnad: 250
miljoner kronor.
Arkitekt: Bergfijord &
Ivarson Arkitekter.

Av aluminium:
Fasader, dekorprofiler,
fonster och dorrar.

Swedbank arena
Lag: Modo
(Ornskoldsvik).
Invigningsar: 2006.
Totalkostnad: 195
miljoner kronor.
Arkitekt: Bergfjord &
Ivarson Arkitekter.

Av aluminium: Fasad-
er, dorrar, dekorprofiler
samt pulverlackerade
fasadpartier, fonster
och dekorprofiler.

L&kerol arena

Kinnarps arena

Swedbank arena
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Expertis gav

nytt uppdrag

Det var kunskaperna inom friktionssvetsning, FSW, som fick loktill-
verkaren Bombardier att vanda sig till Sapa. Tillsammans har de
utvecklat den mest avancerade kylare som Sapa tillverkat.

Spanska hdghastighetstaget S 130 med vatskekylare fran Sapa.

BOMBARDIER TRANSPORTATION HAR héga krav pa
vitskekylarna till sina lok. God kylférméga, hog
hallfasthet och en ytfinhet som stiller stora krav pd
bearbetningen ir bara nigra exempel. Dessutom
ska de vara litta.

Problemet med kylarna frén den tidigare
leverantdren var att de inte uppforde sig som
Bombardier 6nskade.

— Vi ville hitta en leverantdr som kunde
ta ansvar for hela processen. P4 Sapa Mass
Transportation i Finspang fanns utrusningen,
expertisen och kunskapen vi behévde.
Tillsammans kunde vi l6sa problemen snabbt,
siger Tobias Zimmermann, projektledare pd
Bombardier i Turgi, Schweiz.

Utvecklingsarbetet inleddes varen 2004. I sep-
tember i &r visade Bombardier och Sapa upp den
firdiga produkten pa missan InnoTrans i Berlin.

— Det dr den mest avancerade och komplicerade
kylare som Sapa varit med om att utveckla hittills,

22 SHAPE - # 2 2006

siger projektledare Henrik Nystrom. Problemen
var tvi. Dels gillde det att genom simulering hitta
ett fldde som gav si sma temperaturskillnader som
méjligt pa kylarens yta. Detta for att elektroniken
pa kylaren inte ska skadas av virmen.

— Den gamla kylaren hade ett vertikalt vitske-
fléde. Vi kom fram till att ett horisontellt flode
var bittre ur temperatursynpunkt, siger Henrik
Nystrom.

DELS HANDLADE ARBETET om att sitta ihop kylarens
delar pé ett sitt som gav en bittre hillfasthet och
ytfinhet. Dir kom Sapas kunskaper om friktions-
svetsning, Fsw in i bilden. Till de gamla kylarna
anvindes migsvetsning, vilket utsatte materialet
for en hdgre temperatur. Foljden blev simre hall-
fasthet och att metallen deformerades mer nir den
svalnade.

— Utmaningen var att kombinera kylformagan
och monteringen till firdig produkt. Det fanns

inget liknande att gi pa, berittar Henrik Nystrém.
Eftersom kylarna maste vara litta (beroende pa
modell anvinds tre till sex stycken per lok) var alu-
minium ett givet material. Det ir billigt och ldte att
formge redan pa profilstadiet. Genom att ta bort all
onddig metall lyckades man £3 ner vikeen dill 57 kilo.

— Det blir mer och mer utrustning i ett modernt
lok. Dirfor vill vi pa olika sitt hilla nere den totala
vikten, forklarar Tobias Zimmermann.

Frin bérjan var Bombardier intresserat av att
kdpa 100—200 kylare per 4. Men redan nu har
efterfrigan okat och nista ar ska 6oo tillverkas.
Hittills har Sapa levererat cirka 300 kylare till
Bombardier.

I framtiden kan bada foretagen mycket vil
tinka sig fler samarbetsprojeke.

— Jag jobbar girna tillsammans med Sapa igen,
siger en ndjd Tobias Zimmermann.

TEXT THOMAS OSTBERG
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RORELSEHINDRAD

Danska Vela star for nytankande —
for rorelsehindrade. Foretagets nya modell anpassar sig
namligen efter barnet och inte tvartom.

ela dr en dansk mébelproducent som
v bland annat tillverkar kontorsstolar,

barnstolar och stolar for rorelsehindrade.
Tidigare har foretaget anvint traditionella stal-
konstruktioner till rygg och stomme, men efter
att ha varit i kontakt med Sapa Profiler i Gren,
Danmark, valde man att utveckla en pelare av
aluminium. Losningen anvindes till Hip hop — en
ergonomisk stol for rérelsehindrade barn.

— Aluminiumpelaren ger stolen en mycket span-
nande och exklusiv look, samtidigt som den 6kar
anvindarvinligheten markant, siger Helle Lenne
Weesgaard, marknadskoordinator pa Vela.

Tidigare kunde
A barnet till exempel
> inte luta sig bakdt,

/;'@_:\ _ men nu kan sittdynan
- "%'\I ¥ vinklas till en behag-
Y 3 - lig vilostillning.
w0 -
w Pelaren gor ocksd

att sdtet kan justeras
lingre ner och hogre

@

Pelare av aluminium. upp, sd att barnet

Sta

Gustafs Inredningar i Dalarna &r en av Europas
ledande tillverkare av tréapaneler fér bekladnad

av vaggar och tak. Men féretaget har haft problem
att hitta ett monteringssystem som &r tillréckligt
stabilt for takpanelerna.

— Nu erbjuder vi marknadens enda monterings-
system for nedpendlat undertak i aluminium. Till-
sammans med Sapa Profilers ingenjérer har vi
konstruerat och dimensionerat Capax-systemet
som nu funnits p& marknaden i tva ar, séger
Peter Markoff, ansvarig for produktutveckling
pa Gustafs Inredningar.

— Med aluminiumprofil har vi kunnat utforma

aven nar det géller stolar

littare kan delta i olika aktiviteter.

Men det dr inte bara pa Velas
marknadsavdelning som man
uppskattar évergingen frin stal
till aluminium. Aven pa utveck-
lingsavdelningen och i produktio-
nen har man sett en rad fordelar.

Tidigare var man tvungna att specialbestilla
komponenter till stolarna — till exempel hjul och
elmotorer — annars passade de inte till stélprofilen.
Nu kan man képa standardkomponenter, och
forma aluminiumprofilerna efter dessa. Det ger en
mycket mer flexibel och ekonomisk produktion.

— Sapa har varit oerhért flexibla och tillfore
mycket under hela samarbetet, berittar Michael
Vestergaard, utvecklingschef pa Vela.Vi kommer
absolut att fortsitta pa detta spir dven med kom-
mande modeller.

Avgorande fakeorer vid valet av Sapa var foreta-
gets storlek, stabilitet och goda rykte pd markna-
den. Férutom leveranssikerheten stod dven Sapas
tekniska kunnande hége i kurs.

— Samarbetet med Sapa har resulterat i en pro-

blev aluminium

ett system som haller matten och &r vinkelstabilt.
Sapa har gjort en stark insats for att hjalpa oss att
|6sa de tekniska problemen.

Gustafs Inredningar valde att utveckla egna
monteringssystem for sina paneler eftersom de
som fanns i stal hade flera nackdelar.

— Framforallt stabilitetsméssigt och darigen-
om sdkerhetsméssigt, men &dven funktionellt och
estetiskt. Vi tittade pa stal men fann att aluminium
var att féredra. F6r en mindre produkt &r aluminium
bade mer ekonomiskt och dven mer flexibelt, séager
Peter Markoff.

En CNC-bearbetad aluminium-
profil har gett ett extra lyft for
design och funktionalitet i

Hip hop 300.

dukt med unika fordelar — bade vad giller anvind-
ning och design. Stolen Hip hop har redan skapat

ett enormt intresse ver hela virlden. Alla talar om

den, vilket gr att det ir lite svirt att hinga med pro-
duktionsmissigt, siger Helle Lenng Weesgaard.

TEXT JIM HANSEN
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Fastfrusen vid Nordpolen

Just nu sitter den franska expedi-
tionsbaten Tara fastfrusen pa
82:a breddgraden. Nagon risk
for att Tara ska krossas av ismas-
sorna finns inte. Forklaringen

— det specialutvecklade
skrovet i aluminium.

1 SNART 25 AR har den tvimastade skonerten Tara
seglat pa virldens hav, varav de senaste dren som
forskningsplattform for miljéstudier. Arets expedi-
tion startade i september och sker i samarbete med
UNEP, FN:s miljoprogram. Uppdraget 4r att studera
klimatférandringarna under tv dr, fastfrusna i polar-
isens stenharda grepp.

Dirfor 4r Tara specialbyggd for att klara de vil-
diga pafrestningarna. Konstruktérerna Bovet-Petit
ritade ett 36 meter ldngt skrov som vid ett visst
tryck frén sidorna "glider upp”, ungefir som nir
en korsbarskirna klims mellan fingrarna. Lika vik-
tigt som skrovformen var materialvalet. Det skulle
klara enorma péfrestningar och samtidigt vara litt.

Men trots att biten ir byggd i aluminium viger
den 130 ton och skrovet ir pa sina stillen mer dn
fyra centimeter tjockt.

Under vintern kommer sju besittningsmin att
genomfora olika studier inom bland annat meteo-
rologi, solstrélning och glaciologi.

Framdt varkanten kommer avlsningen, men
inte férrin sommaren 2008 slidpper polarisen sitt
grepp om Tara. D4 har drivisen fort biten nistan
2 000 kilometer frin den nuvarande positionen.

Folj expeditionen pi www.taraexpeditions.org
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